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Va multumim ca ati cumparat un motor exterior de barca Honda.

Acest manual acopera operarea si intretinerea motorului de barca Honda
BF75D/80A/90D/100A.

Toate informatiile din aceasta publicatie se bazeazd pe cele mai recente informatii
disponibile la momentul aprobarii pentru tipar.

Honda Motor Co., Ltd. isi rezerva dreptul de a efectua modificari in orice moment, fara
preaviz si fara a avea vreo obligatie.

Nicio parte a acestei publicatii nu poate fi reprodusa fara permisiune scrisa.

Acest manual trebuie considerat o parte permanenta a motorului exterior si trebuie sa
ramana impreuna cu acesta in cazul in care motorul este revandut.

In acest manual veti vedea mesaje de sigurantd precedate de urmétoarele cuvinte si
simboluri. lata ce inseamna acestea:

FNPERICOL
Indica ranire grava sau moarte daca instructiunile nu sunt respectate.

FNAVERTIZARE
Indica o posibilitate majora de vatamare corporala grava sau moarte daca nu se
respecta instructiunile.

FNATENTIE
Indica o posibilitate de vatamare corporala sau de deteriorare a echipamentului
daca nu sunt respectate instructiunile.

Indica faptul ca poate rezulta deteriorarea echipamentului sau daune materiale daca
nu sunt respectate instructiunile.

NOTA: Ofera informatii utile.

In cazul in care apare o problem& sau daci aveti intrebari cu privire la motorul de barca,
consultati un distribuitor autorizat Honda.

FNAVERTIZARE
Motoarele de barca Honda sunt concepute pentru a oferi o functionare sigura si
serviciu fiabil daca sunt utilizate in conformitate cu instructiunile. Cititi si intelegeti
manualul de utilizare inainte de a utiliza motorul de barca. Nerespectarea acestui
lucru poate duce la vatamari corporale sau la deteriorarea echipamentului.

e Solicitati distribuitorului dvs. sa instaleze manerul carmei.

e llustratia poate varia in functie de tip.
Honda Motor Co., Ltd. 2017. Toate drepturile rezervate



Model BF75D BF80A

Tip LHGX LRTX LHTD LRTD LRTU XRTU
LRTL XRTL

Lungime 537 mm N N N N .

cizma

(inaltimea | 664 mm o

traversei)

Méaner de carma (Tip H1) o R

Maner de carma (Tip H2) * * * * * *

Telecomanda N . . .

Inclinare asistata pe gaz o

Asieta/inclinare motor N N N . .

Indicator de asieta * N * . * *

Tahometru * . * . * *

TRL (Comutator de * * * * * *

control trolling)

NOTA: Retineti ca tipurile de motoare de barca difera in functie de tarile in care sunt vandute.

Motorul de barca BF75D/80A/90D/100A este prevazut cu urmatoarele tipuri, in functie de
lungimea cizmei, sistemul de control, si sistemul de pornire.

*Echipament optional.

CODUL TIPULUI (Exemplu)
L R T D

\— Destinatie

U: Europa, D: Export general. L: Australian

X: Mexic, R: Rusia

Sistem de inclinare

G: Inclinare asistata pe gaz (cu functie asistata de amortizor de
gaz)

T: inclinare motor (cu functie de asistare hidraulica)
Sistem de control

H: Control prin maner de carma

R: Control prin telecomanda

Lungime cizma

L: 537 mm (Cizma lunga)

X: 664 mm (Cizma extra lunga)




Model BF90D BF100A
Tip LHGX | LHTD | LRTD | LRTL | XRTD | XRTL | LHTD | LRTU | LRTD | LRTL | XRTU | XRTD | XRTL
LRTR
Lungime 537 mm
. . [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
cizma
(Inaltimea | 664 mm
R ° ° ° ° °
traversei)
Maner de carma
. [ ] [ ] L]
(Tip H1)
Méner de carma * * * * * * * * * * * * *
(Tip H2)
Telecomanda
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Inclinare asistatd pe .
gaz
Inclinare motor
[ ) [ ] [ ] [ ) [ ] [ ) [ ] [ ) [ ] [ ) [ ] [ ]
Indicator de asieta * * N * N * * * . * * o *
Tahometru * * N * . * * * . * * . *
TRL (Comutator de | 4 * * * * * * * * * * * *
control trolling)

NOTA: Retineti ca tipurile de motoare de barca difera in functie de tarile in care sunt vandute.

Motorul de barca BF75D/80A/90D/100A este prevazut cu urmatoarele tipuri, in functie de
lungimea cizmei, sistemul de control, si sistemul de pornire.

*Echipament optional.

CODUL TIPULUI (Exemplu)

L R T

D

Destinatie

U: Europa, D: Export general. L: Australian

X: Mexic, R: Rusia

Sistem de inclinare

G: Inclinare asistata pe gaz (cu functie asistatad de amortizor de
gaz)

T: inclinare motor (cu functie de asistare hidraulica)
Sistem de control

H: Control prin maner de carma

R: Control prin telecomanda

Lungime cizma

L: 537 mm (Cizma lunga)

X: 664 mm (Cizma extra lunga)




in acest manual de utilizare se utilizeaz& urmétoarele denumiri de tip atunci cand se
descrie operatiile speciale pentru un anumit tip.

Tipul ménerului de carma: Tip H
Tip telecomanda: Tip R
Tip inclinare asistata de gaz: Tip G
Tip de inclinare motor: TipT

Tipul de maner al carmei este clasificat in urmatoarele doua categorii.

Tipul de maner al carmei: Tip H1
Tip maner de carma multifunctional
(echipament optional): Tip H2

Tipul de telecomanda este clasificat in urmatoarele trei categorii in functie de pozitia cutiei
de comanda.

Tip cu montare laterala: Tip R1
Tip cu montare pe panou: Tip R2

Tip cu montare pe partea superioara: Tip R3

Verificati tipul de motor de barca si cititi acest manual cu atentie inainte de utilizare.

NUMARUL DE SERIE AL NUMARUL DE SERIE AL
CADRULUI MOTORULUI
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SUPORT DE PUPA DREAPTA

Textele fara indicatie de tip reprezinta informatii si/sau proceduri comune tuturor tipurilor.

Inregistrati seria cadrului si a motorului pentru referintd. Mentionati numerele de serie
atunci cand comandati piese de schimb si atunci cand efectuati modificari tehnice sau
depuneti cereri de garantie.



Numarul de serie al cadrului este stampilat pe partea dreapta a suportului de pupa.

Numarul de serie al cadrului:

Numarul de serie al motorului este stampilat pe partea superioara dreapta a motorului.

Numarul de serie al motorului:
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1. SIGURANTA

INFORMATII DE SECURITATE
Pentru siguranta dumneavoastra si a celorlalti, acordati o atentie deosebita urmatoarelor
precautii.

Responsabilitatea operatorului

LL]

[ ——

Motorul exterior Honda este proiectat pentru a oferi siguranta si serviciu
fiabil dacéa este operat in conformitate cu instructiunile.

Cititi si intelegeti instructiunile din acest manual de utilizare inainte de a
folosi motorul exterior.

Nerespectarea instructiunilor poate duce la vatamari corporale sau la
deteriorarea echipamentului.

ADAK
/D

e Benzina este daunatoare sau mortala daca este inghititd. Pastrati
rezervorul de combustibil departe de indeméana copiilor.

¢ Benzina este extrem de inflamabila si este exploziva in anumite conditii.
Realimentati intr-o zona bine ventilata, cu motorul oprit.

o Nu fumati si nu lasati flacari sau scéntei in locul in care motorul este

realimentat sau unde benzina este depozitata.

e Nu umpleti excesiv rezervorul de combustibil. Dupa realimentare,
asigurati-va ca capacul rezervorului de combustibil este inchis in mod
corespunzator si sigur.

e Aveti grija sa nu varsati combustibilul in timpul alimentarii.
Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in cazul
in care orice combustibil este varsat, asigurati-va ca zona este uscata
inainte de a porni motorul.

EINEAL
D

=
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Treceti in pozitia neutra si apoi treceti in pozitia de marsarier la o viteza
redusa a motorului. Nu treceti brusc in pozitia de marsarier la viteze mari
ale motorului.

/'\H_Jg@t

/

Piesele in miscare va pot rani.
Instalati capacul motorului dupa pornirea de urgenta a motorului. Nu
puneti in functiune motorul exterior fara capacul de protectie a motorului.

Trebuie sa stiti cum s opriti motorul rapid in caz de urgenta. intelegeti utilizarea
tuturor comenzilor.

Nu depasiti capacitatea puterii indicate de producatorul barcii, si asigurati-va ca
motorul exterior este montat corespunzator.

Nu permiteti niciodatd nimanui sa opereze motorul exterior fara instructiuni
corespunzatoare.

Tnainte de a pune in functiune motorul exterior, familiarizati-vd cu toate legile si
reglementarile referitoare la navigatia cu barca si utilizarea motoarelor exterioare.
Opriti imediat motorul daca cineva cade peste bord.

Nu incercati s& modificati motorul exterior.

Purtati intotdeauna o vesta de salvare atunci cand va aflati pe bord.

Nu folositi motorul exterior fara capacul motorului. Piesele in miscare expuse pot
provoca raniri.

Nu indepartati niciun fel de protectii, etichete, scuturi, capace sau dispozitive de
siguranta; acestea sunt instalate pentru siguranta dvs.

Opriti imediat motorul daca cineva cade peste bord.

Nu porniti motorul in timp ce ambarcatiunea se afla in apropierea cuiva in apa.
Atasati de operator snurul pentru intrerupatorul de oprire de urgenta.

Riscuri de incendiu si arsuri

Benzina este extrem de inflamabild si vaporii de benzind pot exploda. Acordati atentie
sporita la manipularea benzinei.

ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.

Scoateti rezervorul de combustibil din barca pentru realimentare.
Alimentati intr-o zona bine ventilata, cu motorul oprit. Tineti flacarile si scanteile la
distanta si nu fumati in zona.

12



e Alimentati cu atentie pentru a evita varsarea combustibilului. Evitati umplerea
excesiva a rezervorului de combustibil (nu trebuie sa existe combustibil Tn gatul de
umplere). Dupa realimentare, strangeti bine capacul rezervorului de combustibil.

In cazul in care se varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a
porni motorul.

Motorul si sistemul de esapament devin foarte fierbinti in timpul functionarii si raman
fierbinti pentru o perioada de timp dupa oprire. Contactul cu componentele fierbinti ale
motorului poate provoca arsuri si poate aprinde unele materiale.
¢ Nu atingeti motorul sau sistemul de esapament fierbinte.
e Lasati motorul sa se raceasca inainte de a efectua lucrari de intretinere sau de a-
transporta.

Pericol de intoxicatie cu monoxid de carbon
Gazele de esapament contin monoxid de carbon otravitor, o substanta incolora si inodora.
Inhalarea gazelor de esapament poate provoca pierderea cunostintei si poate duce la
moarte.
e Daca porniti motorul intr-o zona inchisa, sau chiar si partial inchisa, aerul poate
deveni contaminat cu o cantitate periculoasa de gaze de esapament. Pentru a
impiedica acumularea gazelor de esapament, asigurati o ventilatie adecvata.
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2. LOCALIZAREA ETICHETELOR DE SIGURANTA

[Tip echipat]

Aceste etichete se afla in locatile indicate si va avertizeaza cu privire la pericolele
potentiale care pot provoca vatamari grave.

Cititi cu atentie etichetele, indicatiile, notele si precautiile de sigurantd descrise in acest
manual.

In cazul in care o etichetd se desprinde sau devine greu de citit, contactati dealerul de
motoare exterioare pentru a o inlocui.

CITITI éECTIUNEA "SCHIMBAREA
CITITI SECTIUNEA "PORNIREA DE VITEZEI” DIN MANUALUL DE UTILIZARE.

URGENTA A MOTORULUI” DIN E 3 -
MANUALUL DE UTILIZARE & @] Vol P
A R
X [ P —
f

(L] | /&

MANETA DE CARMA (tip H2)
(echipament optional)

ATENTIE!

AWARNING
r;Az‘ PRESURIZAT. NU

CITITI MANUALUL
DE UTILIZARE

& L]

PERFORATI SI NU
INCINERATI. !

(tip G)
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BENZINA

EXTREM DE INFLAMABILA!

PENTRU UTILIZARE EXCLUSIVA CA MOTORINA. POATE CONTINE COMPUSI ANTIDETONANTI CU PLUMB.

PERICOL

DAUNATOARE SAU FATALA IN CAZ DE INGHITIRE. A NU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR. iN

CAZ DE INGHITIRE, NU PROVOCATI VOMA. APELATI IMEDIAT LA UN MEDIC.
ATENTIE

PASTRATI-L COMPLET INCHIS ATUNCI CAND NU ESTE UTILIZAT. PASTRATI-L DEPARTE DE

CALDURA, SCANTEI SI FLACARI DESCHISE. FIXATI DEASUPRA PUNTII, INTR-O ZONA BINE

VENTILATA. NU UTILIZATI PENTRU DEPOZITAREA COMBUSTIBILULUI PE TERMEN LUNG.

NU FOLOSITI UN AMESTEC DE ULEI S| COMBUSTIBIL.

RESPECTATI RECOMANDARILE PRODUCATORULUI MOTORULUI.

REZERVOR DE
COMBUSTIBIL
(tip echipat)

-
ATENTIE, COMBUSTIBIL ATENTIE, COMBUSTIBIL
INFLAMABIL. PERICULOS BENZINA
NZINA
SCOATETI! DIN BARCA PENTRU UMPLERE
®
B[a[2[6]

EXTREM DE INFLAMABIL
SCOATETI DIN BARCA PENTRU UMPLERE

RN
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Localizarea marcajului CE (doar la tip U)

MARCAJ CE
~ (1) Denumirea modelului
(1) 3) (2) Numele familiei de motoare
(10) (2 (3) Cod an
iated powe 4) (6) (4) Putere nominala
4SS (5) BG (5) Masa uscata (greutate) (cu elice, fara cablul
e T - bateriei)
Z o & (6) Tara de fabricatie
(8) (7) Numarul cadrului
(8) Producator si adresa
9) (9) Numele si adresa reprezentantului autorizat
) (10)Numele de identificare al organismului notificat
Codul anului D E F G H J

An fabricatie | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Numele si adresa producatorului si a reprezentantului autorizat sunt inscrise
n "Declaratia de conformitate" din acest manual de utilizare.

16



3. IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

TIP MANER DE CARMA ”TILLER HANDLE” (Tip H1)

MANETA DE FIXARE . BUSON REZERVOR ULEI
A CAPACULUI CARACIMO DK TIJA DE NIVEL ULEI

CUPLAJ
MOTORULUI (frontal) SIEREAT

N f ~ ¥ MANETADE FIXARE
M et \ || ,AcAPAcuLuI
/ // | || /moToruLul
/f Lo '\ (din spate)  comyTATOR
| INCLINARE
‘I (Tip T
MANETA DE CARMA / TG MANETA DE
(tip H) | N Raa BLOCARE A
/ INCLINARII

// ORIFICIU DE RACORD
|/ VERIFICARE A SPALARE
4  APEIDE RACIRE

SUPORT LA PUPA

NUMARUL DE SERIE
AL CADRULUI

SURUB DE /
POL ANODIC DRENAJ ULEI
(pe fiecare parte) MOTOR

SUPAPA DE
SIGURANTA

MANETA DE INCLINARE (tip G)
MANUALA (tip T)

BUSON DE NIVEL A ULEIULUI

= (. '\ DE ANGRENAJE
CLAPA DE
ASIETAJ
ORIFICIU DE ADMISIE

™. ORIFICIU DE EVACUARE A APA DE RACIRE

APEI (pe fiecare parte)
TIJA DE REGLARE A SURUB DRENAJ ULEI
TRA £ ANGRENAJE
EPG(;'U"U' VERSEL ELICE (echipament PLACA ANTICAVITATE
P optional)
INDICATOARE
(Presiune ulei, supraincalzire,
ACG, PGM-FI)
MANETA DE SCHIMBARE
iINTRERUPATOR DE OPRIRE DE A VITEZEI

URGENTA

CLEMA
INTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

SNURUL
iINTRERUPATORULUI
DE OPRIRE DE

REGULATORUL FRICTIUNII
ACCELERATIEI

INTRERUPATOR

ASIETAJ/INCLINARE MOTOR
(tip T)
MANETA DE
BUTON PORNIRE
MOTOR ACCELERATIE
i glﬁiquDDEElﬂséggx%PEmRu COMUTATORUL DE
FRICTIUNE DIRECTIE ;

Depozitati clema de rezerva a
comutatorului de oprire de urgenta
in aeanta de scule.
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TIP MANER DE CARMA "TILLER HANDLE” (Tip H2) (echipament optional)

MANETA DE

SCHIMBARE A
INDICATOARE (Presiune ulei, supraincélzire, VITEZELOR REGULATOR FRICTIUNE
ACG, PGM-FI) COMUTATOR DE CONTROL ACCELERATE

TROLLING (TRL)

MANER DE
ACCELERATIE

CLEMA / i
INTRERUPATORULUI INTRERUPATOR DE
DE OPRIRE DE OPRIRE DE

URGENTA

BUTON PORNIRE SNURUL INTRERUPATORULUI DE

HoToR OPRIRE DE URGENTA iINTRERUPATOR ASIETAJ/INCLINARE
CHEIA BUTONULUI DE
PORNIRE A MOTORULUI .
BUTON DE REGLARE A CLEMA DE REZERVA PENTRU COMUTATORUL DE OPRIRE
FRICTIUNII DIRECTIEI DE URGENTA
< Depozitati clema de rezerva pentru
comutatorul de oprire de urgenta in geanta
de scule.

18



TIP CU TELECOMANDA (Tip R)

MANETA DE FIXARE
A CAPACULUI
MOTORULUI (frontal)

CAPAC MOTOR

A CAPACULUI
MOTORULUI (din
spate)

ORIFICIU
RALANTI

ORIFICIU DE

PUPA VERIFICARE A

SUPAPA DE

MANETA DE FIXARE

APEI DE RACIRE

E POL ANODIC
SIGURANTA (pe fiecare parte)
MANUALA

CLAPA DE
ASIETAJ

APEI

ELICE
(echipament optional)

ORIFICIU DE EVACUARE A

19

BUSON REZERVOR ULEI
TIJA DE NIVEL ULEI

CUPLAJ
INTERFATA
NMEA

COMUTATOR

INCLINARE .
MANETA DE
BLOCARE A
INCLINARII
RACORD
SPALARE NUMARUL DE SERIE
AL CADRULUI
SURUB DE
DRENAJ ULEI
MOTOR

BUSON DE NIVEL A
ULEIULUI DE
ANGRENAJE

ORIFICIU DE ADMISIE
APA DE RACIRE (pe
fiecare parte)

SURUB DRENAJ ULEI

e ANGRENAJE
PLACA ANTICAVITATIE



CUTIA TELECOMENZII
(tip echipat sau echipament optional)

TIP CU MONTARE LATERALA (tip R1) TIP CU MONTARE PE PANOU (tip R2)

MANETA TELECOMENZII MANETA TELECOMENZII

~ MANETA DE DECLANSARE NEUTRA
COMUTATOR / J
ASIETAJ/INCLINARE \\‘_@” COMUTATOR DE CONTROL TROLLING (TRL)

MOTOR V]

MANETA DE DECLANSARE

INDICATOARE (presiune NEUTRA

ulei, supraincalzire, ACG,
SEMNALIZATOR PGM-FI)
SONOR
(inauntru)

MANETA DE RALANTI RAPIDA

LA V) XS BUTON COMUTATOR
\ T ) " PORNIRE ASIETAJ/INCLINARE
W% (. moTor MOTOR

BUTON DE RALANTI

77 : @@@E\T\ N RAPIDA
[ .. & =

g 29 / “um\  iNtRerupkTORDE  TRurile R, R2:

- OPRIRE DE . .

Lz, SURUBUL URCERTR CLEMA DE REZERVA PENTRU COMUTATORUL DE
REGULATORUL INTRERUPATORULUI ' OPRIRE DE URGENTA
FRICTIUNI DE OPRIRE DE —
MANETEI DE URGENTA iNTRERUPATORULUI DE Depozitati clema de rezerva pentru
CONTROL OPRIRE DE URGENTA comutatorul de oprire de urgenta in

geanta de scule.

TIP CU MONTARE PE PARTEA SUPERIOARA (tip R3)
(CU UN SINGUR MOTOR EXTERIOR) (CU DOUA MOTOARE EXTERIOARE)

MANETA TELECOMENZII MANETELE TELECOMENZII

COMUTATOR
ASIETAJ/INCLINARE
MOTOR (drept;
(drept) R3 type:
COMUTATOR COMUTATOR Clema de rezerva pentru
ASIETAJ/INCLINARE ASIETAJ/INCLINARE comutatorul de oprire de
MOTOR MOTOR (stang) urgenta
Depozitati clema de
rezerva pentru
comutatorul de
7 oprire de urgenta in
BUTON RALANTI RAPIDA BUTON RALANTI RAPIDA G
PANOU DE COMANDA (echipament optional) u (pentru tip DOUA MOTOARE CU MONTARE PE PARTEA SUPERIOARA)
(MONTARE PE PANOU, MONTARE PE PARTEA SUPERIOARA
INDICATOARE
PN (presiune ulei,

SEMNALIZATOR .<.\. supraincalzire,
SONOR \ﬁ\\\ ACG, PGM-FI)
N \

BUTON PORmRE__}\\__@\\\
MOTOR \«,‘\\-‘5- oy

\ \\ -

Y z N

COMUTATOR DE
OPRIRE DE
URGENTA

CLEMA COMUTATORULUI DE OPRIRE DE
URGENTA

SNURUL COMUTATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA
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Tip obignuit

INDICATOR
COMBUSTIBIL

REZERVOR
COMBUSTIBIL
(tip echipat)
|1
A
|1
I' II I| ‘l
‘I i t
1l
|I I‘, |II I‘,I
|‘ :
BUSON REZERVOR - L/ /
COMBUSTIBIL .
J TUBUL
BUTON DE AERISIRE AL : = REZERVORULUI DE
BUSONULUI _\</comaus113|L
REZERVORULUI DE =
COMBUSTIBIL M )
RACORD CABLU DE N
COMBUSTIBIL (pe partea

motorului exterior) POMPITA DE AMORSARE

TUB COMBUSTIBIL
(tip echipat)

RACORD TUB COMBUSTIBIL
(pe partea rezervorului de combustibil)

{

POMPITA DE
AMORSARE

RACORD TUB COMBUSTIBIL
(pe partea motorului exterior)
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TAHOMETRU (Echipament optional)

COMUTATOR DE CONTROL TROLLING (TRL)

22



4. COMENZI SI SPECIFICATII (Tip H)

Buton de pornire (Comutator de contact)

(Tip H1)
PUNCT MORT
(NEUTRU)

! 7

SCHIMBATORDE _ | ;”f A -
VITEZE I Y

o S0 ;’F BUTON PORNIRE MOTOR
5= (COMUTATOR DE
' CONTACT)

] =

@ S
START ON OFF
START PORNIT QpRIT

(Tip H2)
PORNIT -.
o e START SCHIMBATOR d\

VITEZE

BUTON DE PORNIRE i L a
4 MOTOR N RIS, 2
b Ry® | >
—_ (comutator de contact) \Q\ I E? 4‘5&“

>

OPRIT PORNIT START PUNCT MORT
(NEUTRU)

Manerul de carma este echipat cu un comutator de contact de tip auto.

Pozitii cheie:

START: pentru a porni motorul.

ON (PORNIT): pentru a rula motorul dupa pornire.
OFF (OPRIT): pentru a opri motorul.
(APRINDERE OPRITA).
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Nu lasati butonul de pornire a motorului (comutatorul de contact) pornit (cheia in
pozitia ON) atunci cand motorul nu ruleaza, deoarece bateria se va descarca.

NOTA:
Motorul de pornire nu va functiona decat daca maneta de schimbare a vitezelor se afla in

pozitia NEUTRA.

Maneta schimbatorului de viteze (tip H1)

NEUTRU
INAINTE MARSARIER

MANETA DE e
SCHIMBAREA 1™ ///

VITEZELOR |/ /}/

INAINTE  MARSARIER
NEUTRU

Folositi maneta de schimbare a vitezei pentru a pune barca in marsarier sau inainte, sau
pentru a intrerupe alimentarea motorului de la elice.

Exista trei pozitii pentru maneta de schimbare a vitezelor.

INAINTE: Barca se deplaseaza inainte.

NEUTRU: Alimentarea motorului este intrerupta de la elice. Barca nu se misca.
MARSARIER: Barca merge inapoi.

Maneta schimbatorului de viteze (tip H2)

NEUTRU

MARSARIER INAINTE

g-m\ ‘3/ /
e, MANETA

%\\> SCHIMBATORULUI
A '1\33 7=, DE VITEZE

<>
MARSARIER iNAINTE 24
NEUTRU



Folositi maneta de schimbare a vitezei pentru a pune barca in marsarier sau Tnainte, sau
pentru a intrerupe alimentarea motorului de la elice.

Exista trei pozitii pentru maneta de schimbare a vitezelor.

INAINTE: Barca se deplaseaza inainte.

NEUTRU: Alimentarea motorului este intrerupta de la elice. Barca nu se misca.
MARSARIER: Barca merge inapoi.

INCET

MANER DE
ACCELERATIE

Maneta schimbatorului de viteze nu se va misca decat daca ménerul de acceleratie este in
pozitia complet inchisa.

MANETA —
SCHIMBATORULUI é__,{/{-" =
DE VITEZE ==

— |

Puteti alege pe ce parte sa fie instalatd maneta schimbatorului de viteze. Consultati-va cu
distribuitorul dvs. autorizat Honda.
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SLOW START|

FAST
o] TR

MANER DE ACCELERATIE

Rotiti manerul in sensul acelor de ceasornic sau in sens invers acelor de ceasornic pentru
a regla viteza motorului. Rotirea méanerului in directia indicata de sageata creste turatia
motorului.
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(Tip H1)

INDICATOR DE
ACCELERATIE /O,

FAST SLOW START
Bnna?
RAPID INCET
START
(Tip H2)
RAPID START
{ INCET |

\§\ | e

INDICATOR DE
ACCELERATIE

Curba de pe maner indica turatia motorului.

Regulatorul de frictiune a acceleratiei
(Tip H1)

REGULATORUL FRICTIUNII
ACCELERATIEI

ELIBERARE

MANETA DE
ACCELERATIE



(Tip H2)

REGULATORUL
FRICTIUNII ACCELERATIEI
BLOCARE

[

MANER DE
~ ACCELERATIE
intrerupétor de oprire de urgenta (tip H1)

INTRERUPATOR DE OPRIRE DE
URGENTA

STOP ,/;;}; /-\_ :
J”’;_-:R\ { /f:ﬁ@/
(Tip H2)
INTRERUPATOR DE OPRIRE DE

URGENTA

STOP

Apasati intrerupatorul de oprire de urgenta pentru a opri motorul
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Snurul/clema intrerupatorului de oprire de urgenta

CLEMA
iINTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

SNURUL
INTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

Snurul ntrerupatorului de oprire de urgentd are ca scop oprirea imediatd a motorului
atunci cand operatorul cade peste bord sau se indeparteaza de motorul exterior.

Motorul se opreste atunci cand clema de la capatul snurului intrerupatorului de oprire de
urgenta este trasa.

Cand actionati motorul exterior, asigurati-va ca atasati un capat al snurului intrerupatorului
de oprire de urgenta in mod sigur de operator.

(Tip H1) (Tip H2)

INTRERUPATOR DE _
OPRIRE DE URGENTA INTRERUPATOR DE OPRIRE DE

\ / URGEN'[E\

Byt STOP
CLEMA i 4 CLEMA
. i SNURUL ¢ i SNURUL
INTRERUPATORULUI jNTRERUPATORULUI INTRERUPATORULUI  [NTRERUPATORULUI
DE OPRIRE DE DE OPRIRE DE DE OPRIRE DE DE OPRIRE DE
URGENTA URGENTA URGENTA URGENTA

VN AVERTIZARE

in cazul in care snurul intrerupatorului de oprire de urgentd nu este fixat, barca ar
putea scapa de sub control atunci cand, de exemplu, operatorul cade peste bord si
nu este capabil sa controleze motorul exterior.

Pentru siguranta operatorului si a pasagerilor, asigurati-va ca ati fixat clema
intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al intrerupatorului de oprire de
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urgenta, la comutatorul de oprire de urgenta. Atasati celdlalt capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta in mod sigur la operator.

CLEMA DE REZERVA
PENTRU
INTRERUPATORUL DE
OPRIRE DE URGENTA

NOTA:

Motorul nu porneste decat daca clema intrerupatorului de oprire de urgenta este atasat la
intrerupatorul de oprire de urgenta.

Utilizati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta pentru a porni motorul
dezactivat cand snurul intrerupatorului de oprire de urgenta nu este disponibil ca, de
exemplu, atunci cand operatorul cade peste bord.

Butonul de reglare a frictiunii de directie

(tip H1)
BUTON DE REGLARE A
FRICTIUNII DE DIRECTIE

Pentru a mari .
frictiunea

30



(Tip H2)

Pentru a mari
frictiunea

A

Pentru a reduce
frictiunea

BUTON DE REGLARE A
FRICTIUNII DE DIRECTIE

Folositi dispozitivul de reglare a frictiunii directiei pentru a regla frictiunea manerului de
carma. Rotiti-l Tn sensul acelor de ceasornic pentru a mari frictiunea, sau rotiti-l in sens
invers acelor de ceasornic pentru a reduce frictiunea.

Comutator de control trolling (TRL) (tip H2)

INTRERUPATOR DE
CONTROL TROLLING
(TRL)

Turatia motorului poate fi reglata cu ajutorul intrerupatorului de control trolling in modul
trolling.

Daca apasati si mentineti apasat butonul de comanda TRL in timp ce navigati cu maneta
de acceleratie inchisa, modul se schimba in modul trolling.
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COMENZI S| SPECIFICATII (Tip R)

Maneta telecomenzii
(tip R1)

MANETA TELECOMENZII
MANETA DE ELIBERARE NEUTRA

x
R BE

21 MARSARIER

In cazul cuplérii vitezei in mers inainte, in marsarier sau in pozitia neutra, se poate regla
turatia motorului cu ajutorul manetei telecomenzii.
Impingeti in sus maneta de declansare neutra inainte de a actiona maneta telecomenzii.

NEUTRU
INAINTE ® »=~ 32 MARSARIER

L -
SCHIMBARE
VITEZA

e
SCHIMBARE

N9, Ry
VITEZA\MINIMA

v

-

_ VITEZA MAXIMA

VITEZA MAXIMA

MANETA TELECOMENZII

INAINTE: Cuplarea manetei in pozitia INAINTE (adicd aproximativ 32° fatd de pozitia
NEUTRA) angreneaza treapta de vitezd in fatd. Cuplarea manetei de peste pozitia
INAINTE va creste deschiderea acceleratiei si viteza de inaintare a barcii.

NEUTRU: Puterea motorului este intrerupta de la elice.

MARSARIER: Cuplarea manetei in pozitia MARSARIER (adica la aproximativ 32° fata de
pozitia NEUTRA) se cupleaza treapta de viteza in marsarier. Cuplarea manetei de peste
pozitia MARSARIER va creste deschiderea acceleratiei si viteza de mers inapoi a barcii.
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(tip R2)

MANETA TELECOMENZII
MANETA DE ELIBERARE NEUTRA
F|| INAINTE
a
Y
‘E“*///’ L%J
W g
Q) <‘ _ |ni| NEUTRU
> - i | g
\“ =
|I — W "\
RN
QY (e
S ) | ||R|| maRsaRiER

DESCHIDERE ACCELERATIE

SCHIMBARE (¥

VITEZA

VITEZA MINIMA

VITEZA MAXIMA

MARSARIER

VITEZA MINIMA

DESCHIDERE ACCELERATIE

VITEZA MAXIMA

MANETA TELECOMENZII

In cazul cuplarii vitezei in mers Tnainte, in marsarier sau in pozitia neutra, se poate regla
turatia motorului cu ajutorul manetei telecomenzii.
Impingeti in sus maneta de declansare neutra inainte de a actiona maneta telecomenzii.

INAINTE: Cuplarea manetei in pozitia INAINTE (adicid aproximativ 35° fatd de pozitia
NEUTRA) angreneaza treapta de vitezd in fatd. Cuplarea manetei de peste pozitia
INAINTE va creste deschiderea acceleratiei si viteza de Inaintare a barcii.

NEUTRU: Puterea motorului este intrerupta de la elice.
MARSARIER: Cuplarea manetei in pozitia MARSARIER (adica la aproximativ 35° fata de
pozitia NEUTRA) se cupleaza treapta de viteza in marsarier. Cuplarea manetei de peste
pozitia MARSARIER va creste deschiderea acceleratiei si viteza de mers inapoi a barcii.

(tip R3)

Tip cu un singur motor

MANETA TELECOMENZII

e

e //
(o
@0 |/

L\—_L"_“‘— {
_— e o
|I u - K

i~ -
/1 i 1 N

E iINAINTE
% NEUTRU
:

[ | MARSARIER

5

In cazul cuplarii vitezei in mers Tnainte, in marsarier sau in pozitia neutra, se poate regla
turatia motorului cu ajutorul manetei telecomenzii.
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Tip cu 2 motoare iNAINTE NEUTRU

NEUTRU
NS i 352 gl 350
\J INAINTE  °° —*"—=_ MARSARIER
| T;;l l‘{/'sculanARE SCHIMBARE Sy
g o] «VITEZA VITEZA
% DESCHIDERE - DESCHIDERE
- ACCELERATIE

§1| ACCELERATIE L/ N
: { VITEZA MINIMA | | | VITEZA MINIMA =~
= VITEZAMAXIMA | St

MARSARIER
MANETELE TELECOMENZII : MANETA TELECOMENZII

{x‘.l_'jmgnmn:n

-~ VITEZA MAXIMA

INAINTE: Cuplarea manetei in pozitia INAINTE (adicd aproximativ 35° fatd de pozitia
NEUTRA) angreneaza treapta de vitezd in fatd. Cuplarea manetei de peste pozitia
INAINTE va creste deschiderea acceleratiei si viteza de inaintare a barcii.

NEUTRU: Puterea motorului este intrerupta de la elice.

MARSARIER: Cuplarea manetei in pozitia MARSARIER (adica la aproximativ 35° fata de
pozitia NEUTRA) se cupleaza treapta de viteza in marsarier. Cuplarea manetei de peste
pozitia MARSARIER va creste deschiderea acceleratiei si viteza de mers inapoi a barcii.

Maneta de declansare neutra
(tip R1)

MANETA TELECOMENZII

MANETA DE
[ DECLANSARE
(tip R2) NEUTRA

MANETA TELECOMENZII

MANETA DE
DECLANSARE
NEUTRA
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Maneta de declansare neutra este setata pe maneta telecomenzii pentru a preveni o
actionarea accidentala manetei telecomenzii.

Maneta telecomenzii nu functioneazd decat daca este miscata in timp ce maneta de
declansare neutra este impinsa in sus.

Buton de pornire (comutator de contact)

(tip R2, R3) ponniy  START

\ ‘ \'\__\ \\/\}%QT ORNIT .;STARI
\ \ o A/

BUTON DE
PORNIRE

PORNIT

OPRIT START

BUTON DE PORNIRE
A MOTORULUI

Aceasta telecomanda este echipata cu un intrerupator de aprindere auto.

La tipul cu montare laterala (tip R1), butonul de pornire a motorului se afla langa cutia de
telecomanda.

La tipul cu montare pe panou (tip R2) si la tipul cu montare pe partea superioara (tip R3),
butonul de pornire a motorului este amplasat in centrul panoului de comanda.

Pozitiile cheii:

START: pentru a porni motorul.

PORNIT (ON): pentru a rula motorul dupa pornire.
OPRIT (OFF): pentru a opri motorul.
(APRINDERE OPRITA).

Nu lasati intrerupatorul motorului (comutatorul de contact) PORNIT (cu cheia in
pozitia ON) atunci cand motorul nu functioneaza, deoarece bateria se va descarca.

NOTA:

Motorul de pornire nu va functiona decat daca maneta telecomenzii se afla in pozitia N
(neutru).
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Maneta de ralanti rapid (tip R1)/Buton de ralanti rapid (tipuri R2, R3)
Maneta de ralanti rapid/butonul de ralanti rapid este necesar numai pentru pornirea
modelelor cu carburator. Modelul BF75D, BF80A, BFO0D si BF100A utilizeaza injectie de

combustibil programata astfel, aceasta maneta nu va fi necesara pentru pornire.

Dupa ce motorul porneste si in cazul in care temperatura exterioara este sub 5°C (41°F),
maneta/butonul de ralanti rapid poate fi utilizat pentru a accelera incalzirea motorului.

<Maneta de ralanti rapid>

(tip R1)
MANETA TELECOMENZII
RALANTI RAPID
NEUTRU MAXIM

POZITIA CEA MA
JOASA

MANETA DE RALANTI
RAPID

Maneta de ralanti rapid nu se misca decat daca maneta telecomenzii este in pozitia
NEUTRA, si invers: maneta de telecomanda nu se misca decat dacid maneta de ralanti
rapid este in cea mai joasa pozitie.

Coborati maneta de ralanti rapid in cea mai joasa pozitie pentru a reduce viteza de ralanti
rapid.

<Butonul de ralanti rapid>
(tip R2)

NEUTRU
\MAR$ARIER

MANETA DE
ELIBERARE
NEUTRA

INAINTE

MANETA
TELECOMENZII

Apasati
BUTON DE RALANTI RAPID
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Apaséand butonul de ralanti rapid, rotiti maneta telecomenzii inainte. Rotiti in continuare
maneta inainte. Acceleratia se deschide si turatia motorului creste dupa ce maneta a
trecut de punctul de schimbare a vitezei.

Retineti cd& mecanismul de schimbare a treptelor de vitezad nu functioneaza atunci cand
este apasat o data butonul de ralanti rapid si apoi eliberat dupa ce maneta telecomenzii
este deplasata.

Maneta de comanda nu functioneaza decat daca maneta de eliberare neutra este trasa.

<Butonul de ralanti rapid>
(tip R3)

NEUTRU

f NAR&QRIER

o

l/-\MANETA

\._\ TELECOMENZII

@\L 3 \;\@
Apasati ‘?5“@ _

INAINTE

s

BUTON DE RALANTI RAPID

Utilizati butonul de ralanti rapid si maneta telecomenzii pentru a regla turatia motorului fara
a schimba vitezele in timpul Tncalzirii motorului.

Apaséand butonul de ralanti rapid, rotiti maneta telecomenzii inainte. Rotiti in continuare
maneta inainte. Acceleratia se deschide si turatia motorului creste dupa ce maneta a
trecut de punctul de schimbare a vitezei.

Retineti ca mecanismul de schimbare a treptelor de viteza nu functioneaza atunci cand
este apasat o data butonul de ralanti rapid si apoi eliberat dupa ce maneta telecomenzii
este deplasata.

intrerupéatorul de oprire de urgenta
(tip R1)

kY

(G
iNTRERUPATOR DE OPRIRE DE URGENTA
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(tipurile R2, R3)

iNTRERUPATOR DE _
OPRIRE DE URGENTA

Apasati intrerupatorul de oprire de urgenta pentru a opri motorul.

Snurul/clema intrerupatorului de oprire de urgenta

SNURUL
INTRERUPATORULUI DE
OPRIRE DE URGENTA

CLEMA TI!_TRERUF'JELTORULUI DE OPRIRE DE
URGENTA

Snurul intrerupatorului de oprire de urgenta are ca scop oprirea imediatd a motorului
atunci cand operatorul cade peste bord sau se indeparteaza de motorul exterior.

Clema intrerupatorului de oprire de urgenta trebuie sa fie atasata la dispozitivul de oprire
de urgenta sau motorul nu va porni.

Atunci cand clema intrerupatorului de oprire de urgenta se desprinde de la intrerupatorul
de oprire de urgenta, motorul se va opri imediat.

FNAVERTIZARE

in cazul in care snurul intrerupatorului de oprire de urgentd nu este fixat, barca ar
putea scapa de sub control atunci cand, de exemplu, operatorul cade peste bord si
nu este capabil sa controleze motorul exterior.
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Pentru siguranta operatorului si a pasagerilor, asigurati-va ca ati fixat clema
intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al intrerupatorului de oprire de
urgenta, la comutatorul de oprire de urgenta. Atasati celalalt capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta in mod sigur la operator.

(tip R1)

INTRERUPATOR DE _
OPRIRE DE URGENTA

SNURUL
INTRERUPATORULUI DE

OPRIRE DE URGENTA
CLEMA

INTRERUPATORULUI
DE OPRIRE DE
URGENTA

INTRERUPATOR
DE OPRIRE DE

URGENTA
\ E:::;
? %ﬁ STOP

SNURUL
iNTRERUPATORULUI DE
CLEMA OPRIRE DE URGENTA
iNTRERUPATORULUI
DE OPRIRE DE
URGENTA

Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta
(echipament optional)

Depozitati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta in geanta de scule.
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Comutator de control trolling (TRL)

COMUTATOR DE CONTROL TROLLING (TRL)

Cutia telecomenzii
(Tip cu montare laterala)

COMUTATOR DE CONTROL TROLLING (TRL)

Panoul comutatorului de control trolling (TRL)
(echipament optional)

Turatia motorului poate fi reglata cu ajutorul intrerupatorului de control trolling in modul
trolling.

Daca apasati si mentineti apasat butonul de comanda TRL in timp ce navigati cu maneta
de acceleratie inchisa, modul se schimba in modul trolling.
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COMENZI SI SPECIFICATII (tip T)

intrerupitor de asieté/inclinare motor

intrerupétor de asieta

Apasati intrerupatorul de asieté/inclinare motor pe manerul de carma sau de pe maneta
telecomenzii pentru a regla unghiul de asieta al motorului exterior de la - 4° la 16° pentru a
mentine o asietd corectd a ambarcatiunii. Intrerupatorul de asietd/inclinare a motorului
poate fi actionat in timp ce barca este in curs de navigare sau in timp ce este oprita.

Prin utilizarea intrerupatorului de asieta/inclinare a motorului, operatorul poate modifica
unghiul de asieta al motorului exterior pentru a obtine acceleratia, viteza, stabilitatea
maxima a barcii si mentinerea consumului optim de combustibil.

NOTA:
Unghiul de asieta al motorului exterior de - 4° pana la 16° este unghiul la care motorul
exterior este instalat pe barca la 12°.

(tip H1) (tip R2)
iNTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE MOTOR
7 MANETA TELECOMENZII
4
INTRERUPATOR DE I
ASIETA/INCLINARE m
MOTOR
(tip H2) (tip R3) X
S \} (tip cu un singur motor)
AN\ iINTRERUPATOR DE
‘\// ) ASIETA/INCLINARE
N MOTOR
TN ™ MANETA
TELECOMENZII
iINTRERUPATOR DE
ASIETA/INCLINARE
MOTOR \\
(tip R1) (tip cu 2 motoare)

INTRERUPATOR DE ASIETA/INCLINARE MOTOR
(stéang) (drept)

MANETA

INTRERUPATOR DE TELECOMENZII

ASIETA/INCLINARE
MOTOR
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Unghiul excesiv de asieta/inclinare in timpul de functionare poate cauza ca elicea sa
se ridice in afara apei si sa provoace ventilatia elicei si supraturatia motorului. Un
unghi de asietal/inclinare excesiv poate, de asemenea, sa deterioreze unghiul
pompei de apa.

&L
68° B A ¥

UNGHI DE
INCLINARE

UNGHI DE ASIETA (LINIE VERﬂCALﬁ)
{cand unghiul de traversa este la 12 grade)

Apasati intrerupatorul de asieta/inclinare a motorului pentru a regla unghiul de inclinare a
motorului exterior de la 16° la 68°.

Prin utilizarea intrerupatorului de asieta/inclinare a motorului, operatorul poate modifica
unghiul de inclinare a motorului exterior pentru operare in ape de mica adancime,
ancorare, acostare sau lansare de pe o remorca.

Va rugam sa inclinati simultan in sus, atunci cand montati doua motoare exterioare.

Indicator de asieta
(tip echipat sau echipament optional)

INDICATOR DE ASIETA

Indicatorul de asieta are un interval de la - 4° la 16° si indica unghiul de asieta al
motorului exterior. Consultati indicatorul de asieta cand folositi ntrerupatorul de
asieta/inclinare a motorului pentru a obtine o performanta adecvata a ambarcatiunii.
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NOTA:
Unghiul de asieta al motorului exterior de - 4° pana la 16° este unghiul la care motorul
exterior este instalat pe barca la 12°.

intrerupitorul de inclinare a motorului
(pe carcasa motorului exterior)

INTRERUPATOR DE
INCLINARE MOTOR

Intrerupatorul de inclinare a motorului situat pe carcasa motorului exterior faciliteaza
inclinarea motorului exterior pentru remorcare sau pentru a efectua operatiuni de
intretinere. Intrerupatorul de inclinare a motorului trebuie s& fie operat numai cu barca
oprita si cu motorul oprit.

Supapa de siguranta manuala

INTRERUPATOR MANUAL
pentru mentinere) (pentru eliberare)

&

SUPAPA DE SIGURANTA MANUALA
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In cazul in care intrerupatorul de asietd/inclinare a motorului nu inclind motorul exterior,
motorul exterior, motorul poate fi inclinat manual in sus sau in jos, deschizand supapa de
sigurantd manuala. Pentru a inclina motorul exterior manual, rotiti supapa de siguranta
manuala de sub suportul de pupa din stdnga nu mai mult de 1 sau 2 rotatii in sens invers
acelor de ceasornic cu ajutorul unei surubelnite.

Dupa ce ati inclinat motorul exterior, rotiti supapa de sigurantd manuala in sensul acelor
de ceasornic.

Verificati ca nicio persoana sa nu se afle sub motorul exterior inainte de a efectua aceasta
operatiune, deoarece daca supapa de sigurantd manuala este slabita (rotitd in sens invers
acelor de ceasornic) atunci cand motorul exterior este inclinat in sus, motorul exterior se
va inclina brusc in jos.

Supapa de sigurantd manuald trebuie sa fie strdnsa bine inainte de a porni motorul
exterior sau motorul exterior ar putea sa se incline in sus atunci cand functioneaza in

marsarier.

COMENZI $I SPECIFICATII (tip G)

Maneta de inclinare

MANETA DE
__INCLINARE
N BN

ELIBERAT

o Hﬁh -
BLOCAT | L

< | oy
7

? ELIBERAT

!

O --BLOCAT

Folositi maneta de inclinare pentru a ridica temporar motorul exterior atunci cand barca
navigheaza in apele putin adanci sau cand acosteaza sau ancoreaza in ape de mica
adancime.

Ridicarea manetei de inclinare deblocheaza motorul exterior si motorul exterior poate fi
inclinat. Coborarea manetei de inclinare blocheaza motorul exterior.
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VN AVERTIZARE
Asigurati-va ca ati coborat maneta de inclinare si ati blocat motorul exterior inainte

de navigatie. Motorul exterior ar putea sa se ridice atunci cand navigati in marsarier,
ceea ce ar putea duce la o ranirea accidentala a pasagerului (pasagerilor).

NP

\N”' ~{Z

A WARNING

FRESSURIZED GAS
DO NOT PUNCTURE
.OFE INCINERATE.

VN AVERTIZARE
Nu dezasamblati ansamblul de amortizoare asistate cu gaz, deoarece acesta este

umplut cu gaz de inalta presiune.

Tija de reglare a unghiului traversei

Tija de reglare a unghiului traversei

Utilizati tija de reglare a unghiului traversei pentru a regla unghiul motorului exterior in mod

corespunzator.
Unghiul motorului exterior poate fi ajustat la cele cinci unghiuri prin indepartarea tijei de

reglare sau schimbarea pozitiei tijei de reglare.
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COMENZI $I SPECIFICATII (model obisnuit)

Maneta de blocare a inclinarii

Folositi maneta de blocare a inclinarii pentru a ridica motorul exterior si de a-l bloca in
pozitie atunci cand barca este ancorata sau acostata pentru o perioada lunga de timp.
Inclinati motorul exterior cat mai mult si pozitionati maneta de blocare in directia de

blocare.

Indicator luminos/sonor a presiunii de ulei

Lumina indicatoare a presiunii uleiului se stinge si se aude un semnal sonor atunci cand
nivelul de ulei este scazut si/sau sistemul de lubrifiere a motorului este defect.
Turatia motorului incetineste treptat de data aceasta.

(tip H)
(VERDE)

(indicator sonor intern)

(tip R1)
INDICATOR PRESIUNE ULEI

I
\\/ ;

(tipurile R2, R3)

INDICATOR
PRESIUNE ULEI

(VERDE)

INDICATOR
SONOR



Lumina de avertizare/indicator sonor de supraincalzire

Lumina de avertizare a supraincalzirii se aprinde si se aude un semnal sonor atunci cand
circuitul de racire a motorului este defect. Turatia motorului incetineste de aceastéa data.

: (tip R1)
(tip H) INDICATOR
SUPRAINCALZIRE
(ROSU)
y -
JFo oy > -INDICATOR
INDICATOR | X Q. SONOR
SUPRAINCALZIRE _— ‘
/fﬂ{f_;( W
- (tipurile R2, R3)
- INDICATOR
SUPRAINCALZIRE
(indicator sonor intern) ..E
7 2\
-0 e\
(ROSU) 5. (1% \R
/B\iﬁ\ \ : \I\‘
"-. \ Wy i \
AV \
INDICATOR "(-._] 4
SONOR AN

Indicator ACG

Indicatorul ACG se aprinde si se aude un semnal acustic cand sistemul de incarcare este
defect. (tip R1)

INDICATOR ACG

(tip H)
(ROSU)

_ -INDICATOR
SONOR

(tipurile R2, R3)
INDICATOR ACG

(indicator sonor intern)

INDICATOR
SONOR




Indicator PGM-FI

Indicatorul PGM-FI se aprinde si se aude un semnal acustic cand sistemul de control al
motorului este defect.

: (tip R1)
(tip H) INDICATOR PGM-FI
ROSU
|
2 (65
)
et Qi‘“% {ROSU)
\ if}.f\,—\ 5 _ _INDICATOR
() o\t
Y 'BQ‘\-\: . SONOR
e NNDICATOR PGM-FI
/ T :( \E\ \
e
- TR (tipurile R2, R3)
S
RS INDICATOR PGM-FI
(indicator sonor intern) @ L
(ROSU) "'fg\‘f&
INDICATOR
SONOR

Indicatorul separatorului de apa

Indicatorul separatorului de apa se aude cand apa se acumula Tn separatorul de apa.

SEPARATOR DE APA
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Clapa de asieta

BUCSA PENTRU CARCASA
CUTIEI DE VITEZE

J |r||’
|

CLAPADE ASIETA  SURUB DE STRANGERE

in cazul in care volanul/maneta de directie este trasa intr-o parte in timp ce barca
functioneaza la viteza maxima, reglati clapa de asieta astfel incat barca sa mearga drept
fnainte.

Indepartati bucsa pentru carcasa cutiei de viteze.
Slabiti surubul de strangere si rotiti clapa de asieta spre dreapta sau spre stadnga pentru a

o regla (vezi pagina 119).

Pol anodic

POL ANODIC POL ANODIC
(pe fiecare parte) (pe suportul la pupa)

Polul anodic este un metal sacrificat care protejeaza motorul exterior de coroziune.

NOTA:
Nu vopsiti polul anodic. Acesta deterioreaza functia anodului metalic, ceea ce poate
duce la aparitia ruginii si deteriorarea prin coroziune a motorului exterior.
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Orificiu de admisie a apei de racire

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE RACIRE
(pe fiecare parte)

Apa de racire a motorului este aspirata in motor prin acest orificiu.

Orificiu de verificare a apei de racire

ORIFICIU DE VERIFICARE A APEI DE RACIRE

Apa de racire este verificata aici pentru a vedea daca aceasta circula in interiorul motorului
in mod corespunzator.

Dupa pornirea motorului, verificati prin orificiul de verificare a apei de racire daca apa de
racire circula prin motor.
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Maneta de fixare a capacului motorului
(frontal/posterior)

MANETA DE FIXARE A
CAPACULUI MOTORULUI
(frontal/posterior)

Tncuia‘gi/descuiati maneta de fixare a capacului motorului pentru a monta sau a indeparta
capacul motorului.

Tahometru (tip echipat sau echipament optional)

TAHOMETRU

Tahometrul indica turatia motorului in rotatii pe minut.
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Busonul rezervorului de combustibil (tip echipat)
(cu buton de aerisire)

BEUTONUL DE AERISIRE AL BUSONULUI
REZERVORULUI DE COMBUSTIBIL

BUSONUL
REZERVORULUI D
COMBUSTIBIL

Butonul de aerisire al busonului rezervorului de combustibil controleaza aerul care intra si
iese din rezervorul de combustibil.

Céand umpleti din nou rezervorul de combustibil, rotiti butonul de aerisire in sens invers
acelor de ceasornic pentru a deschide si de a scoate busonul rezervorului de combustibil.
Rotiti butonul de aerisire in sensul acelor de ceasornic si inchideti-l bine inainte de a
transporta sau depozita motorul exterior.

Indicator nivel combustibil

INDICATOR DE
COMBUSTIBIL
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Indicatorul de combustibil indica nivelul de combustibil din rezervor.

Conector si racord pentru conducta de combustibil (tip echipat)

CONECTOR CONDUCTA DE COMBUSTIBIL

(pe partea rezervorului de combustibil)

DOP PENTRU FURTUN

FURTUN RACORD FURTUN
COMBUSTIBIL COMBUSTIBIL
FURTUN
(pe partea

rezervorului de
combustibil)

Conectorul si racordul conductei de combustibil sunt utilizate pentru a conecta conducta
de combustibil intre rezervorul de combustibil si motorul exterior separat.
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Cuplaj de interfata NMEA

CUPLAJ INTERFATA
NMEA

Cuplajul de interfatda NMEA2000 poate furniza informatii referitoare la viteza motorului,
consumul de combustibil si diverse avertismente la o retea NMEA2000 existenta, prin
intermediul unui cablu de interfatd optional. Contactati distribuitorul dvs. pentru mai multe
informatii.

Sistem de notificare ore de operare

Motorul exterior numara orele de functionare de la ultima ntretinere periodica. Atunci cand
este necesara urmatoarea intretinere periodica, motorul notifica sistemul NMEA2000 si se
afiseaza o indicatie de intretinere pe un dispozitiv compatibil cu NMEA2000.

Dupa ce intretinerea periodica este efectuata, resetati contorul de ore dupa cum urmeaza:
1. Opriti motorul.
2. Setati schimbatorul de viteze pe F (inainte) sau R (marsarier).
3. Tnvértitj comutatorul de contact pe pozitia ON (pornit).

Indicatorul sonor va suna o data.
4. Apasati intrerupatorul de oprire de urgentd de 5 ori in decurs de 20 de secunde.
Indicatorul sonor va suna o data cand contorul de ore este resetat.

Este necesara o intretinere periodica atunci cand fie orele de functionare, fie

timpul scurs de la ultima intretinere atinge limita prescrisa. Prin urmare, intretinerea
periodica poate fi necesara in functie de numarul de luni de la ultima intretinere inainte de
alerta bazata pe afisarea orelor de functionare a motorului (vezi Program de intretinere la
pagina 148).

Resetati contorul de ore ori de céate ori se efectueaza lucrari de intretinere, indiferent daca
in functie de intervalul de timp sau de numarul de ore de functionare.
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<Programarea notificarii orelor de functionare>

| Dupa fiecare 100 de ore

' —

20 de |80 de ore dupa | 100 de ore dupa
ore resetare resetare
Lainceputul Notificare Notificare Notificare
operarii
<Afisaj>
Pasi 1 2 3 4

Motor exterior

Comutator de

contact pornit (ON)

Pornirea motorului

Viteza Tn pozitia F
(inainte) sau R

(marsarier)
Afisaj Buton pornit (ON) -- -- --
Indicarea Nu este afisat Este afisat Este afisat Nu este afisat
intretinerii pe afisaj
I ‘?:) a Indicarea Indicarea I Q) a
Tr@g}rii intretinerii intretinerii Tjrii

Afisaj compatibil NMEA2000:
e Urmati instructiunile pentru afisaj.
e In cazul in care afisajul permite selectarea notificarii s& fie presetata, selectati
"Notificare" (sau echivalent).
e Apasati butonul de pornire a afisajului Thainte de a porni comutatorul de contact al
motorului exterior.
e Indicatia poate fi diferita, in functie de tipul de afisaj.

Atunci cand "intretinere periodica" este afisata:

1. Solicitati ca intretinerea periodica efectuata fara intarziere dupa revenirea in port.

2. Resetati contorul de ore.

In cazul in care nu este resetat, indicatia de intretinere va ramane pe afisaj, iar

numaratoarea orelor va fi afisatéd in mod eronat pana la urmatoarea intretinere.

Cand intretinerea periodica este efectuata inainte ca "intretinerea periodica" sa fie afisata,
resetati contorul de ore.

Daca nu se reseteaza, numaratoarea orelor va fi afisata in mod eronat pana la urmatoarea
intretinere.
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Cum se reseteaza contorul de ore

1. Asigurati-va ca ati oprit motorul inainte de a incepe procedura de resetare. Trageti de
clema intrerupatorului de oprire de urgenta prin tragerea snurului intrerupatorului de oprire
de urgenta.

2. Puneti maneta de schimbare a vitezelor in pozitia "F" (inainte) sau "R" (marsarier).

3. Rotiti comutatorul de contact pe ON (pornit). Nu porniti motorul. Semnalul sonor va suna
o data.

4. Apasati intrerupatorul de oprire de urgentd de 5 ori in decurs de 20 de secunde.
Indicatorul sonor va suna o data, indicand ca contorul de ore este resetat.

5. INSTALARE

in urma motorului exterior instalat necorespunzitor motorul poate cidea in ap3,
barca nu poate naviga in linie dreapta, viteza motorului nu poate sa creasca si se
observa un consum mare de combustibil.

Va recomandam ca motorul exterior sa fie instalat de catre un distribuitor autorizat de
motoare exterioare Honda.

Consultati distribuitorul autorizat Honda din zona dvs. pentru a obtine informatii despre Y-
OP (Piese optionale pentru utilizator)/echipamente optionale de instalare si functionare.

Barca aplicabila
Selectati barca potrivitéd pentru puterea motorului.

Puterea motorului:

BF75D: 55,2 KW (75 PS)
BF80A: 58,8 kW (80 PS)
BF90D: 66,2 KW (90 PS)
BF100A: 73,6 KW (100 PS)

Recomandarea de putere este indicata pe majoritatea ambarcatiunilor.
FNAVERTIZARE

Nu depasiti puterea recomandata de producatorul barcii. Se pot produce daune si
vatamari corporale.

N
M
“\, _________...-.
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inaltimea traversei

Tip T (inaltimea traversei motorului
exterior)
<cand unghiul traversei este la 12°>
L: 537 mm (21.1 in)
X: 664 mm (26.1 in)

Selectati motorul exterior, care este potrivit pentru inaltimea traversei barcii dvs.

Locatie
'.\ \“&M‘
LINIA MEDIANA

Instalati motorul exterior la pupa, pe linia mediana a barcii.
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inaltime de instalare

INALTIMEA
TRAVERSEI

0 to 25 mm
(0 to 1in)

INALTIMEA
’ TRAVERSEI
PLACA ANTICAVITATIE

Placa de anticavitatie a motorului exterior trebuie sa fie de 0 - 25 mm (0 - 1 in) sub partea
inferioara a barcii.

Dimensiunile corecte difera in functie de tipul de ambarcatiuni si de configuratia fundului
barcilor. Respectati inaltimea de instalare recomandata de producator.

ORIFICIU
RALANTI

150 mm
(5.9 in)
or more

NIVEL APA | ASIETA/INCLINARE
~|ICOMPLETA SPRE
Jos

e Nivelul apei trebuie sa fie de cel putin 100 mm (4 in) deasupra placii de
anticavitatie, in caz contrar este posibil ca pompa de apa sa nu primeasca
suficienta apa de racire, iar motorul se va supraincalzi.

o Efectul advers asupra motorului poate sa apara in cazul in care pozitia de
instalare a motorului exterior este prea joasa. Pozitionati in asieta/inclinati in
jos motorul exterior cu ambarcatiunea complet incarcata si opriti motorul.
Verificati daca orificiul de ralanti este de 150 mm (5,9 in) sau mai muit
deasupra nivelului apei.

58



Instalarea motorului exterior

SURUB (12 x 119 mm) (4)
SUPORT LA PUPA

A n 0
Qe

" SAIBA (8)
PIULITA (8)

=
4L

w*
SAIBA (8)

1. Aplicati siliconul de etansare (Three Bond 1216 sau echivalent) la gaurile de montare a

motorului exterior.
2. Asezati motorul exterior pe barca si fixati-o cu ajutorul suruburilor, saibelor si piulitelor.

NOTA:

Cuplu standard:

55 N'm (5,6 kgf-m, 41 Ibf-ft)

Cuplul standard este dat doar ca o valoare orientativa. Cuplul piulitei poate fi diferit in
functie de materialul din care este confectionata piulita barcii. Consultati un distribuitor
autorizat Honda de motoare exterioare.

CARLIG DE
AGATARE
MOTOR (2)

INAVERTIZARE

Instalati bine motorul exterior. Motorul exterior montat nepotrivit poate avea ca
rezultat pierderea accidentala a motorului exterior si poate cauza deteriorarea
echipamentului si ranirea personalului.
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Tnainte de a instala motorul exterior pe barca, agatati motorul exterior cu dispozitivul de
ridicare sau cu un dispozitiv echivalent prin atasarea celor doua céarlige la motorul exterior.
Folositi dispozitivul de ridicare a carui sarcina admisibila este 250 kg (551 Ibs) sau mai
mare.

Verificarea unghiului motorului exterior (Navigare)

INCORECT INCORECT CORECT . B
PROVOACA SCUFUNDAREA PUPEI PROVOACA SCUFUNDAREA ETRAVEI ASIGURA PERFORMANTA MAXIMA

BARCII

Instalati motorul exterior la cel mai bun unghi al traversei pentru o navigare stabila si
putere maxima.

Unghiul traversei este prea mare: Incorect: provoaca scufundarea pupei.

Unghiul traversei este prea mic: Incorect: provoaca scufundarea etravei.

Unghiul traversei difera in functie de combinatia barcii, motorului exterior si a elicei si
conditiile de functionare.

Reglati motorul exterior astfel incat acesta sa fie perpendicular pe suprafata apei.
(adica axa elicei sa fie paralela cu suprafata apei).

<Reglarea unghiului motorului exterior>
(tip G)
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Exista cinci etape de reglare.

1. Tnclina’gi motorul exterior spre unghiul de inclinare desemnat.

PIULITA

! \
C TIJA DE REGLARE A

UNGHIULUI TRAVERSEI

2. Indepartati tija de reglare a unghiului traversei prin rotirea tijei in sens invers acelor de
ceasornic.

TIJA DE REGLARE A
UNGHIULUI TRAVERSEI

D S—

PIULITA

3. Introduceti tija de reglare a unghiului traversei in orificiul corespunzator si strangeti-o
bine prin rotirea acesteia in sensul acelor de ceasornic. Dupa instalarea tijei de reglare,
trageti de ea si asigurati-va ca nu este retrasa.

Pentru a preveni deteriorarea motorului exterior sau a barcii, asigurati-va ca tija de
reglare este instalata in mod sigur.
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Conexiunile bateriei

Utilizati o baterie care are CCA (CURENT DE PORNIRE LA RECE) 582 A la - 18°C (0°F)
Si o capacitate de rezerva de 229 minute (12V 55Ah/5HR sau 12V 65Ah/20HR) sau mai
multe specificatii.

Bateria este o piesa optionala (de ex. piesa care trebuie achizitionatad separat de motorul
exterior).

VN AVERTIZARE
Bateriile produc gaze explozive: Daca se aprinde, explozia poate provoca vatamari
grave sau orbire. Asigurati ventilatie adecvata atunci cand incarcati bateria.

e PERICOL CHIMIC: Electrolitii din baterie contin acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau cu pielea, chiar si prin imbracaminte, poate provoca arsuri grave.
Purtati masca de protectie si imbracaminte de protectie.

o Tineti la distanta flacarile si scanteile, si nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca electrolitul intra in ochi, spalati bine cu apa calda timp de cel
putin 15 minute si apelati imediat la un medic.

e OTRAVA: Electrolitul este otrava.

ANTIDOT:
- Extern: Spalati bine cu apa.
- Intern: Beti o cantitate mare de apa sau lapte.
Urmati cu lapte de magnezie sau ulei vegetal si apelati imediat la un medic.
e ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.

Pentru a proteja bateria de deteriorari mecanice si pentru a preveni caderea sau
rasturnarea, bateria trebuie sa fie:
¢ |Instalata in cutia de dimensiuni corecte, rezistenta la coroziune.
¢ Fixata in mod corespunzator in barca.
e Fixata intr-un loc ferit de lumina directa a soarelui si de stropi de apa.
e Fixata departe de rezervorul de combustibil pentru a evita eventualele scantei in
apropierea rezervorului de combustibil.

) BORNA

(-) BORNA
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Conectati cablurile bateriei:

1. Con
2. Con

NOTA

ectati cablul cu capacul rosu al bornei la borna pozitiva (+) a bateriei.
ectati cablul cu capacul negru al bornei la borna negativa (-) a bateriei.

in cazul in care este montat mai mult de un motor exterior pe o barca, conectati o baterie
la fiecare motoare exterioare.

Asigurati-va ca mai intai ati conectat partea (+) al cablului bateriei. Cand
deconectati cablurile, deconectati mai intai partea (-), apoi partea (+).

Daca cablurile nu sunt corect conectate la borne, este posibil ca motorul de
pornire sa nu mai functioneze in mod normal.

Aveti grija sa evitati sa conectati bateria in polaritate inversa, deoarece acest
lucru va deteriora sistemul de incarcare a bateriei din motorul exterior.

Nu deconectati cablurile bateriei in timp ce motorul este in functiune.
Deconectarea cablurilor in timp ce motorul este in functiune va deteriora
sistemul electric al motorului exterior.

Nu asezati rezervorul de combustibil in apropierea bateriei.

Prelungirea cablului bateriei:

Extinderea cablului original de la baterie va face ca tensiunea bateriei sa
scada din cauza lungimii crescute a cablului si numarului de conexiuni.
Aceasta cadere de tensiune poate declansa indicatorul sonor cand se
cupleaza motorul de pornire si poate impiedica motorul exterior sa
porneasca. in cazul in care motorul exterior porneste si se aude indicatorul
sonor, este posibil sa existe o tensiune insuficienta care sa ajunga la motor.

Instalarea telecomenzii (tip echipat sau echipament optional)

Instalarea necorespunzatoare a sistemului de directie, a cutiei de telecomanda si a

cablul

ui telecomenzii, sau instalarea unor dispozitive de diferite tipuri ar putea

provoca un accident imprevizibil.
Consultati un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru a obtine
informatii adecvate de instalare.

Cutia de comanda este disponibila in trei variante, prezentate mai jos.
Selectati cea mai potrivita cutie de comanda pentru motorul dvs. exterior luand in

consid
Consu

erare pozitia de instalare, operabilitatea etc. a cutiei de comanda.
Itati distribuitorul dvs. de motoare exterioare pentru informatii suplimentare.
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CUTIE DE COMANDA S| PANOU DE
COMANDA MONTATA PE PARTEA
SUPERIOARA (PENTRU TIPUL DE MOTOR
EXTERIOR SIMPLU)

CUTIE DE COMANDA S| PANOU DE CUTIE DE COMANDA S| PANOU DE COMANDA

COMANDA MONTATE PE PANOU MONTATA PE PARTEA SUPERIOARA
(PENTRU TIPUL DE MOTOR EXTERIOR
DUBLU)

<Localizarea cutiei telecomenzii>

MANETA DE
CONTROL capLUL
i

TELECOMENZII

CUTIA
TELECOMENZII

Instalati cutia de telecomanda in pozitia in care este usor de utilizat maneta de comanda si
intrerupatoarele. Asigurati-va ca nu exista obstacole pe traseul cablului de comanda.
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Pozitia cutiei de comanda al motorului exterior tip R2 si R3 trebuie sa fie determinata in
acelasi mod.

<Lungimea cablului telecomenzii>

Masurati distanta de la centrul cutiei de comanda pana la motorul exterior de-a lungul
traseului cablului.

Lungimea recomandata a cablului este cu 300-450 mm (11,8 — 17,7 in) mai lunga decat
distanta masurata.

Asezati cablul de-a lungul traseului prestabilit si asigurati-va ca acesta este suficient de
lung pentru traseu.

Conectati cablul la motor si asigurati-va ca nu este incovoiat, indoit, intins, tensionat sau
interferat in timpul manevrarii.

Nu indoiti cablul telecomenzii la fel de ascutit ca diametrul traseului sau de 300 mm
(11,8 in) sau mai putin, in caz contrar acest lucru afecteaza durata de viata a cablului
si operarea manetei telecomenzii.

Selectarea elicei

Selectati elicea adecvata astfel incat turatia motorului la acceleratie maxima sa fie la
turatia indicata in tabel, cand barca este incarcata.

Model Turatia motorului (min-" (rpm))
BF75D 5.000-6.000
BF80A 5.000-6.000
BF90D 5.300-6.300
BF100A 5.500-6.300

Turatia motorului variaza in functie de dimensiunea elicei si de starea barcii.

Utilizarea motorului exterior Tn afara intervalului de turatie al acceleratiei maxime va afecta
negativ motorul si poate provoca probleme grave. Utilizarea elicei corecte asigura
acceleratie puternica, vitezd maxima, excelenta in ceea ce priveste economia si confortul
de croaziera, precum si o durata mai lunga de functionare a motorului.
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Consultati-va cu un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru a obtine
informatii pentru alegerea elicei.

6. VERIFICARI INAINTE DE UTILIZARE

BF75D/80A/90D/100A este un motor exterior in 4 timpi, racit cu apa, care utilizeaza
benzina regulata fara plumb (vezi pagina 70). De asemenea, acesta necesita ulei de
motor. Verificati urmatoarele inainte de a pune in functiune motorul exterior.

VN ATENTIE
Efectuati urmatoarele verificari inainte de utilizare cu motorul oprit.

Tnainte de fiecare utilizare, priviti in jur si sub motor pentru a verifica daca exista semne de
ulei sau scurgeri de benzina.

indepartarea/Montarea capacului motorului

" MANETA DE FIXARE A
ZAVOR CAPACULUI MOTORULUI
(frontal/posterior) (frontal/posterior)

e Pentru a indeparta capacul, ridicati manetele frontale si posterioare de fixare a
capacului motorului si scoateti capacul motorului.

e Pentru a monta capacul, puneti la loc capacul motorului, inchideti zavoarele din fata
si din spate si impingeti in jos manetele frontale si posterioare de fixare a capacului
motorului.

FNAVERTIZARE
Nu folositi motorul exterior fara capacul motorului. Piesele mobile expuse pot
provoca raniri.
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Uleiul de motor

e Uleiul de motor este un factor important care afecteaza performanta motorului
si durata sa de viata. Uleiurile non-detergente si de calitate inferioara nu sunt
recomandate, deoarece acestea au proprietati de lubrifiere inadecvata.

e Utilizarea motorului cu ulei insuficient poate provoca avarii grave ale
motorului.

<Ulei recomandat>

Utilizati ulei Honda in 4 timpi sau un ulei echivalent cu un grad ridicat de detergent, de
calitate superioara certificat pentru a indeplini sau de a depasi cerintele producatorului de
automobile din SUA pentru clasificarea de serviciu APl SG, SH sau SJ.

Uleiurile de motor clasificate SG, SH sau SJ vor afisa aceasta denumire pe recipient.

SAE 10W-30 este recomandata pentru utilizarea generala.

10W=30

=20 -10 0 10 20 30 40°C

It [ ! L | ol J |
0 20 40 60 80  100°F

TEMPERATURA AMBIANTA
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<Verificare si reumplere>

SEMNUL
NIVELULUI
SUPERIOR

SEMNUL
NIVELULUI
-~e— INFERIOR

TIJA DE NIVEL DE ULEI

1. Pozitionati motorul exterior in pozitie verticala si scoateti capacul motorului.

2. Tndepértat,i tija de nivel de ulei si stergeti-o cu o carpa curata.

3. Reintroduceti tija de nivel pana la capat, apoi scoateti-o si cititi nivelul. Daca se afla
aproape sau sub semnul de nivel inferior, scoateti capacul de umplere a uleiului si umpleti
pana la semnul de nivel superior cu ulei recomandat. Strangeti capacul de umplere a
uleiului si instalati bine tija de nivel de ulei. Nu-l stréangeti prea tare.

Cand uleiul de motor este contaminat sau decolorat, inlocuiti-l cu ulei proaspat de motor
(vezi pagina 149 pentru intervalul si procedura de inlocuire).

Cand verificati nivelul uleiului cu ajutorul tijei de nivel, s-ar putea sa observati ca uleiul de
motor pare laptos sau ca nivelul uleiului a crescut. Daca observati oricare dintre aceste
conditii, schimbati uleiul de motor. Consultati tabelul de mai jos pentru o explicatie a

acestor conditii.

Metoda de operare

Rezultat

Efect

Rularea motorului sub 3.000 min-!
(rpm) pentru mai mult de 30 % din
timp, astfel incat motorul nu se
incéalzeste

Porniri frecvente si
oprirea fara a permite
motorului sa se incalzeasca.

Apa se condenseaza in
motor si se amesteca cu

ulei, rezultdtnd un aspect
laptos.
Combustibilul nears se

amesteca cu uleiul, ceea ce
mareste volumul de ulei.

Uleiul de motor se deterioreaza,
devine mai putin eficient ca
lubrifiant si provoaca o

functionare defectuoasa a
motorului.
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Indepértarea busonului rezervorului de ulei (deschidere):

BUSONUL REZERVORULUI
DE ULEI

Nervura capacului ACG

1) Rotiti capacul de umplere cu ulei la 90° in sens invers acelor de ceasornic, astfel incat
urechea capacului sa se aseze orizontal.
2)Trageti de capac pentru a-l scoate.

Montarea busonului rezervorului de ulei (inchidere):

1) Introduceti busonul rezervorului de ulei in orificiul de umplere cu ulei, cu urechea fiind
pozitionata orizontal.

2) Intoarceti busonul rezervorului de ulei la 90° in sensul acelor de ceasornic astfel incat
urechea busonului sa fie in linie cu nervura capacului ACG (Ar trebui sa faca clic.)

4. Instalati capacul motorului si fixati-l Tn mod sigur.

Nu umpleti cu prea mult ulei de motor.

Verificati uleiul de motor dupa reumplere.

O cantitate excesiva de ulei de motor, precum si uleiul insuficient ar putea provoca
daune motorului.
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Combustibil
(tip echipat cu rezervor de combustibil)

NIVELUL SUPERIOR _INDICATOR NIVEL
‘COMBUSTIBIL

Verificati indicatorul de combustibil si umpleti din nou rezervorul pana la semnul nivelului
superior daca este necesar. Nu umpleti rezervorul de combustibil peste marcajul de nivel
SUPERIOR.

NOTA:
Deschideti butonul de aerisire nainte de a scoate capacul rezervorului de combustibil.
Cand butonul de aerisire este ferm inchis, capacul va fi dificil de indepartat.

Capacitatea rezervorului de combustibil (rezervor separat):
25 L (6,6 US gal, 5,5 Imp gal)

(Utilizadnd rezervorul de combustibil montat pe barca)

Verificati nivelul de combustibil si umpleti daca este necesar. Nu umpleti rezervorul de
combustibil peste LIMITA SUPERIOARA.

Consultati instructiunile producatorului ambarcatiunii

Utilizati benzina fara plumb cu urmatoarele cifre octanice.

BF75D, 80A, 90D:

Indice octanic de cercetare de 91 sau mai mare (indice octanic la pompa de 86 sau mai
mare).

BF100A:

Indice octanic de cercetare de 95 sau mai mare (indice octanic la pompa de 91 sau mai
mare).
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Utilizarea benzinei cu plumb poate provoca deteriorarea motorului.

Nu utilizati niciodata benzina care este veche, contaminata sau amestecata cu ulei.
Evitati patrunderea murdariei, prafului sau apei in rezervorul de combustibil.

FNAVERTIZARE

Benzina este extrem de inflamabila si este exploziva in anumite conditii.
Realimentati intr-o zona bine ventilata cu motorul oprit.

Nu fumati si nu lasati flacarile sau scanteile in zona in care motorul este
realimentat sau unde este depozitata benzina.

Nu umpleti excesiv rezervorul de combustibil (nu trebuie sa existe
combustibil in gatul de umplere). Dupa realimentare, asigurati-va ca capacul
rezervorului este inchis in mod corespunzator si sigur.

Aveti grija sa nu varsati combustibil in timpul realimentarii. Combustibilul
varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in cazul in care se afla
combustibil varsat, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni
motorul.

Evitati contactul repetat sau prelungit cu pielea sau inhalarea vaporilor.

A NU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.

BENZINA CU CONTINUT DE ALCOOL

Daca decideti sa utilizati o benzind care contine alcool (gazohol), asigurati-va ca cifra
octanica a acesteia este cel putin la fel de mare ca si cel recomandat de Honda. Exista
doua tipuri de gazohol: unul care contine etanol, iar celalalt care contine metanol.

Nu utilizati gazohol care contine mai mult de 10% etanol.

Nu utilizati benzind care contine mai mult de 5% metanol (metil sau alcool din lemn) si
care nu contine co-solventi si inhibitori de coroziune pentru metanol.

NOTA:

Deteriorarea sistemului de combustibil sau problemele de performantd a motorului
care rezulta din utilizarea de benzina care contine mai mult alcool decét
recomandat nu sunt acoperite de garantia.

Inainte de a cumpédra benzina de la statie necunoscuta, stabiliti mai intai daca
benzina contine alcool: daca da, aflati tipul si procentul de alcool utilizat. in cazul in
care observati simptome de functionare nedorite in timp ce utilizati o anumita
benzina, treceti la o benzina despre care stiti ca contine o cantitate mai mica de
alcool decéat cea recomandata.
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Verificarea elicei si cuiului spintecat

VN AVERTIZARE
Paletele elicei sunt subtiri si ascutite. Manipularea neglijenta a elicei poate avea ca
rezultat ranirea.
Cand verificati elicea:
e Scoateti clema intrerupatorului de oprire de urgenta pentru a preveni o
pornire accidentala a motorului.
e Purtati manusi groase.

Elicea se roteste rapid in timpul navigarii. nainte de a porni motorul, verificati daca
paletele elicei prezinta deteriorari sau deformari si inlocuiti-le daca este necesar.

Obtineti o elice de rezerva pentru cazul unui accident imprevizibil in timpul navigarii.

in cazul in care nu exista o elice de rezerva disponibild, intoarceti-va la dig la o viteza
redusa si inlocuiti-o (vezi pagina 170).

Consultati un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru selectarea elicei.
Pastrati saiba de rezerva, piulita crenelata si cuiul spintecat pe barca.

CUI SPINTECAT

PIULITA
CRENELATA

ELICE—

Turatia motorului variaza in functie de dimensiunea elicei si de starea barcii.

Utilizarea motorului exterior in afara intervalului de turatie al acceleratiei maxime va afecta
negativ motorul si poate provoca probleme grave. Utilizarea elicei corecte asigura
acceleratie puternica, vitezd maxima, excelenta in ceea ce priveste economia si confortul
de croaziera, precum si o durata mai lunga de functionare a motorului. Consultati-va cu un
distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru a obtine informatii adecvate
pentru selectarea elicei.
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1. Verificati daca elicea este deterioratd, prezintid uzura sau deformare. Inlocuiti-o daca
elicea este defecta.

2. Verificati daca elicea este instalatd in mod corespunzator.

3. Verificati daca cuiul spintecat este deteriorat.

Reglarea inaltimii/unghiului ménerului de carma (tip H)

inaltimea si unghiul manerului de carméa pot fi reglate in trei pozitii prin schimbarea
directiei de instalare a blocului de reglare a finaltimii. Selectati inaltimea si unghiul
adecvate pentru operator si fixati blocul.

<Procedura de reglare a inaltimii/unghiului>

1. Ridicati manerul de carma si indepartati surubul cu flansa de 8 x 28 mm si blocul de
reglare a Tnaltimii.

2. Trageti in jos manerul de carma. Determinati directia de instalare a blocului de reglare a
inaltimii si fixati blocul cu ajutorul surubului cu flansa de 8 x 28 mm.

(Tip H1)

UNGHIUL MANERULUI: 13°
UNGHIUL MANERULUI: ; 7°

UNGHIUL
MANERULUI: 21°

Instalati blocul de reglare a inaltimii
astfel incat unghiul selectat al
manerului de cdrma sa fie in aceasta

pozitie
BLOCDE 7/
REGLARE A - SURUB CU FLANSA
INALTIMII X 28 mm
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438 mm
(17.2 in)

_Ji,m—— L
INALTIME

Punct de referinta

‘l' [/ / UNGHIUL MANERULUI: 7°
[ : UNGHIUL MANERULUI:
21°

UNGHIUL MANERULUI: 13°
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Instalati blocul de reglare a inaltimii
astfel incat unghiul selectat al
manerului de cdrma sa fie in aceasta pozitie

SURUB CU FLAN$.€1
X 28 mm

iNALTIME

Punct de referinta
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317 mm
(12.5 in)

UNGHIUL MANERULUI: 7°

UNGHIUL MANERULUI: 13°

456 mm
(18.0 in)

UNGHIUL MANERULUI: 21°

Frictiunea méanerului de directie (tip H)
(Tip H1)

BUTON DE REGLARE A
FRICTIUNII DIRECTIEI

Pentru marirea
frictiunii -

=




Verificati daca maneta se misca fara probleme.

Pentru manevrabilitate lina, reglati maneta de frictiune a directiei astfel incat sa se resimta
0 usoara tragere la intoarcere.

(Tip H2)

/Lzﬁi Pentru marirea

) o \ frictiunii
ik e Wi

BUTON DE REGLARE A frictiunii

FRICTIUNII DIRECTIEI

Frictiunea manetei de telecomanda
(Tipul R)

(Tip R1)

REGULATOR DE
FRICTIUNE AL MANETEI DE
COMANDA

Pentru
reducerea
frictiunii
%" Pentru marirea
frictiunii

Verificati dacd maneta telecomenzii se misca fara probleme.

Frictiunea manetei poate fi reglata prin rotirea regulatorului de frictiune a telecomenzii la
dreapta sau la stéanga.
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(Tip R2)

\\v k\
Pentru marirea

frictiunii

\J

Pentru reducerea REGULATOR DE

e FRICTIUNII AL MANETEI DE
COMANDA
(R3 type)
e /
marirea
frictiunii !l
Pentru
reducerea
frictiunii REGULATOR DE
FRICTIUNII AL MANETE
DE COMANDA
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Separator de apa

SEPARATOR DE APA

Separatorul de apa este situat langa maneta de fixare a capacului motorului de pe partea
laterald a barcii. Verificati separatorul de apa pentru acumularea de apa. Curatati-l sau
consultati un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru instructiuni de
curatare (vezi pagina 160).

Baterie

Manipularea bateriei difera in functie de tipul de baterie, iar instructiunile descrise
mai jos ar putea sa nu fie aplicabile la bateria motorului dvs. exterior. Consultati
instructiunile furnizate de producatorul bateriei.

Verificarea bateriei

Verificati daca lichidul bateriei este intre nivelurile superior si inferior, si verificati orificiul de
aerisire din capacele bateriei pentru a vedea daca este infundat sau nu.

Daca lichidul bateriei se afla aproape sau sub nivelul inferior, adaugati apa distilata pana la
nivelul superior (vezi pagina 156).

Verificati daca cablurile bateriei sunt conectate in siguranta.
in cazul in care bornele bateriei sunt contaminate sau corodate, indepartati bateria si
curatati bornele (vezi pagina 156).

‘BORNA POZITIVA
(+)

SUPERIOR

NIVELUL
INFERIOR
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ﬂ ATENTIE
Bateriile produc gaze explozive: Daca se aprinde, explozia poate provoca vatamari
grave sau orbire. Asigurati ventilatie adecvata atunci cand incarcati bateria.

e PERICOL CHIMIC: Electrolitii din baterie contin acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau cu pielea, chiar si prin imbracaminte, poate provoca arsuri grave.
Purtati masca de protectie si imbracaminte de protectie.

o Tineti la distanta flacarile si scanteile, si nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca electrolitul intra in ochi, spalati bine cu apa calda timp de cel
putin 15 minute si apelati imediat la un medic.

e OTRAVA: Electrolitul este otrava.

ANTIDOT:
- Extern: Spalati bine cu apa.
- Intern: Beti o cantitate mare de apa sau lapte.
Urmati cu lapte de magnezie sau ulei vegetal si apelati imediat la un medic.
e ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.

Alte verificari (5) TRUSA DE SCULE (vezi pagina 146)

Verificati urmatoarele:
(1) Furtunul de combustibil nu este indoit, fisurat sau nu este conectat in mod neadecvat.
(2) Manerul de carma este slab instalat, clatina sau nu functioneaza (tip H).

Maneta telecomenzii functioneaza fara probleme (tip R).
(3) Intrerupatorul functioneaza corect.
(4) Suportul de pupa nu prezinta deteriorari.
(5) Din trusa de scule nu lipsesc piese de schimb si unelte (vezi pagina 146).
(6) Polul anodic (metal sacrificat) ajuta la protejarea motorul exterior de coroziune; acesta
trebuie sa fie expus direct la apa ori de cate ori motorul exterior este utilizat. Tnlocuit,i anozii
atunci cand au fost redusi la aproximativ doua treimi din dimensiunea lor initiala, sau daca
se sfarama.
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Posibilitatea de deteriorare prin coroziune este crescuta daca polul anodic este
vopsit sau lasat sa se deterioreze.

Piese/materiale care ar trebui sa fie instalate la bord:

- Manualul proprietarului

- Trusa de scule

- Piese de schimb: bujii de rezerva, ulei de motor, elice de rezerva, piulita crenelata, saiba
Si cui spintecat.

- Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta.

- Alte piese/materiale solicitate de legi/reglementari.
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7. PORNIREA MOTORULUI

Conectarea conductei de combustibil

EATENTIE
Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari

grave sau moartea.

Aveti grija sa nu varsati combustibil.

Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in cazul in
care se varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de
pornirea, depozitarea sau transportul motorul.

Nu fumati si nu lasati flacari sau scéantei in locul in care motorul este
realimentat sau unde benzina este depozitata.

NOTA:

Amplasati rezervorul de combustibil astfel incat sa nu se deplaseze sau sa cada
in timpul croazierei.

Pozitionati rezervorul de combustibil astfel incat racordul conductei de
combustibil nu se afla la mai mult de 1 m sub racordul conductei de combustibil
a motorului exterior.

Nu amplasati rezervorul de combustibil la o distanta mai mare de 2 m de la
motorul exterior.

Asigurati-va ca conducta de combustibil nu este indoita.

(Tip echipat cu rezervor de combustibil)

FURTUN DOP PENTRU
COMBUSTIBIL FURTUN

CLEMA

PENTRU ' cONDUCTA COMBUSTIBIL
FURTUN CcOMBUSTIBIL

e 2,
a1

3

e \J

RACORD FURTUN
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FURTUN COMBUSTIBIL
(pe partea L
CARLIG

motorului
exterior)

CLEMA FURTUN
(otel inoxidabil)

POMPA DE AMORSARE

(pe partea motorului exterior)

1. indepérta’;i dopul pentru furtun de la furtunul de combustibil de pe partea motorului.
Introduceti racordul furtunului de combustibil in conducta de combustibil din partea
motorului si fixati-l cu ajutorul clemei pentru furtun. Asigurati-va ca sageata de pe pompa
de amorsare este indreptata spre partea motorului.

e Depozitati dopul furtunului intr-un loc sigur.

BUTONUL DE AERISIRE A
RACORD PENTRU CONDUCTA BUSONULUI REZERVORULUI
DE COMBUSTIBIL (la rezervorul DE COMBUSTIBIL
de combustibil)

e
DESCHIS -~
)

//_\‘" -\ Q' o

2. Conectati conducta de combustibil la rezervorul de combustibil. Asigurati-va ca linia de
combustibil este bine fixat in pozitie.
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Deconectati intotdeauna conducta de combustibil atunci cand depozitati sau transportati
motorul exterior.

3. Rotiti butonul de aerisire al busonului rezervorului de combustibil in sens invers acelor
de ceasornic pentru a deschide orificiul de aerisire.

(Utilizarea rezervorului de combustibil montat pe barca)

CONDUCTA DE COMBUSTIBIL
(tip echipat) (pe partea motorului exterior)

“ < FURTUN DE
- : COMBUSTIBIL
P (pe partea
\f?////f . rezervorului)
CARLIG /\
CLEMA PENTRU

FURTUN
(otel inoxidabil)
(pe partea rezervorului de combustibil)

1. indepérta’;i dopul pentru furtun de la furtunul de combustibil de pe partea motorului.
Introduceti racordul furtunului de combustibil in conducta de combustibil din partea
motorului si fixati-l cu ajutorul clemei pentru furtun. Asigurati-va ca sageata de pe pompa
de amorsare este indreptata spre partea motorului. (Procedura este aceeasi ca si in cazul
utilizarii unui motor echipat cu rezervor de combustibil. Vezi pagina anterioara).

2. Introduceti un alt racord de conducta de combustibil pana la carligul racordului pe
partea rezervorului de combustibil si fixati-l cu ajutorul clemei pentru furtun (tip din otel
inoxidabil). Consultati manualul de utilizare a barcii.

Amorsarea combustibilului

SAGEATA

CAPAT DE

IESIRE

(pe partea motorului
exterior)

POMPITA DE
AMORSARE

CAPAT DE
INTRARE
(partea
rezervorului de
combustibil)

Tineti pompita de amorsare astfel incat capatul de iesire sa fie mai inalt decat capatului de
intrare. Sageata de pe pompita de amorsare este indreptata in sus. Strangeti pompita de
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amorsare de mai multe ori pana cand se simte ferm, ceea ce indica faptul ca combustibilul
a ajuns la motorul exterior. Verificati daca sunt scurgeri de combustibil.

EATENTIE
Aveti grija sa nu varsati combustibil, deoarece vaporii de combustibil se pot
aprinde. Daca se varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a

porni motorului.

Nu atingeti pompita de amorsare cu motorul in functiune sau atunci cand motorul
exterior este inclinat in sus. Separatorul de vapori s-ar putea revarsa.

Pornirea motorului (tip H)

(tip H1)
(Tip H2)
iNTRERUPATOR
DE OPRIRE DE
URGENTA
" INTRERUPATOR DE OPRIRE DE
URGENTA
§ AT -. g
&) Y%
STOP
=
CLEMA
INTRERUPATORULUI i?*lr!l'll-;Fégll-.lPﬁTORULUI
CLEMA SNURU DE OPRIRE DE DE OPRIRE DE
INTRERUPATORULUI DE INTRERUPATORULUI DE URGENTA URGENTA

OPRIRE DE URGENTA OPRIRE DE URGENTA

PN AVERTIZARE
Gazele de esapament contin monoxid de carbon toxic.
Nu porniti motorul intr-o zona cu ventilatie slaba, cum ar fi intr-un adapost pentru

ambarcatiuni.

Pentru a preveni deteriorarea motorului exterior din cauza supraincalzirii, nu porniti
niciodata motorul cu elicea scoasa din apa.
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1. Conectati clema intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta la intrerupatorul de oprire a motorului.

Atasati in siguranta la operator celalalt capat al snurului intrerupatorului de oprire de
urgenta.

PN AVERTIZARE

in cazul in care operatorul nu ataseaza snurul intrerupatorului de oprire de urgents,
si este aruncat de pe scaun sau in afara ambarcatiunii, barca scapata de sub control
poate rani grav operatorul, pasagerii sau trecéitorii. intotdeauna atasati corect
snurul de siguranta inainte de a porni motorul.

NOTA:
Motorul nu porneste decéat daca clema intrerupatorului de oprire de urgenta este atasata la
intrerupatorul de oprire de urgenta a motorului.

7 \
CLEMA DE REZERVA

PENTRU INTRERUPATORUL
DE OPRIRE DE URGENTA

Depozitati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta in geanta de scule.
Utilizati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta pentru a porni de
urgenta motorul atunci cand snurul intrerupatorului de oprire de urgenta nu este disponibil,
deoarece, de exemplu, cand operatorul cade in afara bordului.

(Tip H1)

MANETA ;
SCHIMBATORULUI &
DE VITEZE :
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(Tip H2)

MANETA
SCHIMBATORULUI

NEUTRU

2. Mutati maneta de schimbare a vitezelor in pozitia NEUTRA. Motorul nu porneste decat
dacd maneta schimbatorului de viteze este setata in pozitia NEUTRA.

(Tip H1)

MANER
ACCELERATIE

FAST SLOW START
Phnna?

“p ' START

MANER
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3. Aliniati marcajul " " de pe méanerul de acceleratie cu marcajului P " de pe maner.

(Tip H1)
CHEIE CONTACT

gl

—
—
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.
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7
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START lDN OPRIT

START PORNIT

(Tip H2)

CHEIE CONTACT

PORNIT  GraRT

-
OPRIT— —\ - e
AN
i AP i
___,---%f e
=== |

OPRIT  PORNIT START
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4. Rotiti cheia de contact in pozitia START si mentineti-o in aceasta pozitie pana cand
motorul porneste. Cand motorul porneste, eliberati cheia, Iasand-o sa revina la pozitia ON.

e Motorul de pornire consuma o cantitate mare de curent. Prin urmare, nu-l rulati in
continuu timp de mai mult de 5 secunde. Daca motorul nu porneste in termen de
5 secunde, asteptati cel putin 10 secunde inainte de a pune in functiune motorul
de pornire din nou.

¢ Nu rotiti cheia de contact in pozitia START (pornire) in timp ce motorul ruleaza.

NOTA:

NOTA:

Sistemul "Neutral Starting System" (Sistemul de pornire neutra) impiedica ca motorul sa
fie pornit daca maneta de comanda este in pozitia N (neutru) chiar si atunci cand motorul
este pornit cu ajutorul motorului de pornire.

(Tipurile R1, R2)

ORIFICIU DE
VERIFICARE A APEI
DE RACIRE

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE
RACIRE (pe ambele parti)

5. Dupa pornire, verificati daca apa de racire curge din orificiul de verificare a apei de
racire. Cantitatea de apa care curge prin orificiul de verificare poate varia in functie de
operarea termostatului, dar acest fenomen este normal.

Daca apa nu iese sau daca iese abur, opriti motorul.

Verificati daca ecranul din orificiul de admisie a apei de racire este obstructionat si
indepartati materialele straine daca este necesar. Verificati orificiul de verificare a
apei de racire pentru infundare. Daca apa tot nu curge, cereti ca motorul exterior sa
fie verificat de catre un service autorizat de motoare exterioare. Nu puneti in
functiune motorul pana cand problema nu a fost remediata.
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(Tipurile H1, H2)

NORMAL: PORNIT
ANORMAL: OPRIT

INDICATOR
PRESIUNE ULEI
DE MOTOR

6. Verificati daca se aprinde indicatorul luminos a presiunii uleiului.
Daca nu se aprinde, opriti motorul si efectuati urmatoarele verificari.

1) Verificati nivelul uleiului (vezi pagina 67).
2) Daca nivelul de ulei este normal si daca indicatorul luminos al presiunii uleiului nu se
aprinde, consultati un distribuitor autorizat Honda de motoare exterioare.

7. Incalziti motorul dupa cum urmeaza:

Peste 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 3 minute.

Sub 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 5 minute la aprox. 2.000 min-" (rpm).

in cazul in care nu se incalzeste complet motorul, acest lucru poate avea ca rezultat o
performanta slaba a motorului.

e in cazul in care motorul nu este corect incilzit inainte de a mari turatia
motorului, semnalul sonor de avertizare si indicatorul de supraincalzire pot sa
se activeze, iar turatia motorului va fi redusa automat.

o Sistemul de racire poate ingheta in zonele in care temperatura atinge 0°C (32°F)
sau mai putin. Rularea in regim de croaziera la viteza mare fara incalzirea
motorului poate cauza deteriorarea motorului.

NOTA:
Tnainte de a péarasi docul, verificati functionarea intrerupatorului de oprire de urgenta.

90



Pornirea motorului (tip R)
(tip R1)

INTRERUPATOR DE
OPRIRE DE URGENTA

SNURUL

CLEMA i A
( } INTRERUPATORULUI
INTRERUPATORULUIDE bt 0PRIRE DE

OPRIRE DE URGENTA  RGENTA

VN AVERTIZARE

Gazele de esapament contin monoxid de carbon toxic.

Nu porniti motorul intr-o zona cu ventilatie slaba, cum ar fi intr-un adapost pentru
ambarcatiuni.

Pentru a preveni deteriorarea motorului exterior din cauza supraincalzirii, nu porniti
niciodata motorul cu elicea scoasa din apa.

1. Conectati clema intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta la intrerupatorul de oprire a motorului.

Atasati in siguranta la operator celalalt capat al snurului intrerupatorului de oprire de
urgenta.

INAVERTIZARE

in cazul in care operatorul nu atageaza snurul intrerupatorului de oprire de urgenta,
si este aruncat de pe scaun sau in afara ambarcatiunii, barca scapata de sub control
poate rani grav operatorul, pasagerii sau trecitorii. intotdeauna atasati corect
snurul de siguranta inainte de a porni motorul.

NOTA:

Motorul nu porneste decéat daca clema intrerupatorului de oprire de urgenta este atasata la
intrerupatorul de oprire de urgenta a motorului.
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CLEMA DE REZERVA
PENTRU iNTRERUPATORUL
DE OPRIRE DE URGENTA

Depozitati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta in geanta de scule.

MANETA TELECOMENZII
NEUTRU il

NEUTRU

MANETA RALANTI RAPID

2. Cuplati maneta de comanda in pozitia N (neutru).

Motorul nu porneste decat in cazul in care maneta de comanda este setata in pozitia N
(neutru).

Lasati maneta de ralanti rapid in pozitia START (complet coborata).

= PORNITE,TART

\\ OPRIT

CHEIE DE CONTACT

4. Rotiti cheia de contact in pozitia START si mentineti-o in aceasta pozitie pana cand
motorul porneste.
Cand motorul porneste, eliberati cheia, Iasand-o sa revina la pozitia ON.
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NOTA

e Motorul de pornire consuma o cantitate mare de curent. Prin urmare, nu il puneti
in functiune in mod continuu timp de mai mult de 5 secunde. in cazul in care
motorul nu porneste in decurs de 5 secunde, asteptati cel putin 10 secunde
inainte de a porni din nou motorul de pornire.

¢ Nu rotiti cheia de pornire a motorului in pozitia START in timp ce motorul este in
functiune.

NOTA:

Sistemul "Neutral Starting System" (Sistemul de pornire neutra) impiedica motorul sa
porneasca daca maneta de comanda nu este cuplata in pozitia N (neutru), chiar daca
motorul este pornit cu ajutorul motorului de pornire.

ORIFICIU DE
VERIFICARE A APEI
DE RACIRE

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE
RACIRE (pe ambele parti)

5. Dupa pornire, verificati daca apa de racire curge din orificiul de verificare a apei de
racire. Cantitatea de apa care curge prin orificiul de verificare poate varia in functie de
operarea termostatului, dar acest fenomen este normal.

NOTA

Daca apa nu iese sau daca iese abur, opriti motorul.

Verificati daca ecranul din orificiul de admisie a apei de racire este obstructionat si
indepartati materialele straine daca este necesar. Verificati orificiul de verificare a
apei de racire pentru infundare. Daca apa tot nu curge, cereti ca motorul exterior sa
fie verificat de catre un service autorizat de motoare exterioare. Nu puneti in
functiune motorul pana cand problema nu a fost remediata.

6. Verificati daca se aprinde indicatorul luminos a presiunii uleiului.
Daca nu se aprinde, opriti motorul si efectuati urmatoarele verificari.

1) Verificati nivelul uleiului (vezi pagina 67).

2) Daca nivelul de ulei este normal si daca indicatorul luminos al presiunii uleiului nu se
aprinde, consultati un distribuitor autorizat Honda de motoare exterioare.
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INDICATOR PRESIUNE
ULEI DE MOTOR

NORMAL: PORNIT
ANORMAL: OPRIT

7. Incalziti motorul dupa cum urmeaza:

Peste 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 3 minute.

Sub 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 5 minute la aprox. 2.000 min-* (rpm).

In cazul in care nu se incalzeste complet motorul, acest lucru poate avea ca rezultat o
performanta slaba a motorului.

e in cazul in care motorul nu este corect incilzit inainte de a mari turatia

motorului, semnalul sonor de avertizare si indicatorul de supraincalzire pot sa
se activeze, iar turatia motorului va fi redusa automat.

NOTA:
Tnainte de a parasi docul, verificati functionarea intrerupatorului de oprire de urgenta.

Pornirea motorului
(Tipurile R2, R3)

INTRERUPATOR

DE OPRIRE DE
URGENTA /”j:\\
% Ay

PANOU COMANDA

SNURUL

CLEMA INTRERUPATORULUI
INTRERUPATORULUI DE OPRIRE DE

DE OPRIRE DE URGENTA

URGENTA
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VN AVERTIZARE

Gazele de esapament contin monoxid de carbon toxic.

Nu porniti motorul intr-o zona cu ventilatie slaba, cum ar fi intr-un adapost pentru
ambarcatiuni.

Pentru a preveni deteriorarea motorului exterior din cauza supraincalzirii, nu porniti
niciodata motorul cu elicea scoasa din apa.

NOTA:
Atunci cand barca este prevazuta cu doua motoare exterioare, se efectueaza urmatoarele
proceduri la motorul stadng, respectiv la motorul drept:

1. Conectati clema intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al snurului
intrerupatorului de oprire de urgenta la intrerupatorul de oprire a motorului.

Atasati in sigurantd la operator celalalt capat al snurului intrerupatorului de oprire de
urgenta. Asigurati-va ca ati instalat clema intrerupatorului de oprire de urgenta la
intrerupatorul de oprire de urgenta de pe cutia telecomenzii, precum si pe panoul de
comanda.

PN AVERTIZARE

in cazul in care operatorul nu ataseaza snurul intrerupatorului de oprire de urgents,
si este aruncat de pe scaun sau in afara ambarcatiunii, barca scapata de sub control
poate rani grav operatorul, pasagerii sau trecétorii. intotdeauna atasati corect
snurul de siguranta inainte de a porni motorul.

NOTA:
Motorul nu porneste decéat daca clema intrerupatorului de oprire de urgenta este atasata la
intrerupatorul de oprire de urgenta a motorului.

7 \
CLEMA DE REZERVA

PENTRU INTRERUPATORUL
DE OPRIRE DE URGENTA

Depozitati clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta in geanta de scule.
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NEUTRU NEUTRU

4 a ¥ neuru O N

ILaC Jme mmc oo

MANETA
TELECOMENZII

MANETA
TELECOMENZII

(tip R2) (tip R3)

2. Cuplati maneta de comanda in pozitia N (neutru).
Motorul nu porneste decét in cazul in care maneta de comanda este setata in pozitia N

(neutru).

CHEIE DE
CONTACT

PORNIT

START

Rotiti cheia de contact in pozitia START si mentineti-o in aceastd pozitie pana cand

motorul porneste.
Cand motorul porneste, eliberati cheia, lasand-o sa revina la pozitia ON.

NOTA

¢ Motorul de pornire consuma o cantitate mare de curent. Prin urmare, nu il puneti
in functiune in mod continuu timp de mai mult de 5 secunde. in cazul in care
motorul nu porneste in decurs de 5 secunde, asteptati cel putin 10 secunde
inainte de a porni din nou motorul de pornire.

¢ Nu apasati butonul de pornire a motorului in timp ce motorul este in functiune.

Acest lucru poate deteriora unitatea de pornire.

NOTA:

e Sistemul "Neutral Starting System" (Sistemul de pornire neutra) impiedica motorul
sa porneasca daca maneta schimbatorului de viteze nu este cuplata in pozitia N
(neutru), chiar daca motorul este pornit cu ajutorul motorului de pornire.
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e Atunci cand barca este prevazuta cu doua motoare exterioare, se efectueaza
urmatoarele proceduri la motorul stang, respectiv la motorul drept.

ORIFICIU DE
VERIFICARE A APEI
DE RACIRE

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE
RACIRE (pe ambele parti)

4. Dupa pornire, verificati daca apa de racire curge din orificiul de verificare a apei de
racire. Cantitatea de apa care curge prin orificiul de verificare poate varia in functie de
operarea termostatului, dar acest fenomen este normal.

NOTA

Daca apa nu iese sau daca iese abur, opriti motorul.

Verificati daca ecranul din orificiul de admisie a apei de racire este obstructionat si
indepartati materialele straine daca este necesar. Verificati orificiul de verificare a
apei de racire pentru infundare. Daca apa tot nu curge, cereti ca motorul exterior sa
fie verificat de catre un service autorizat de motoare exterioare. Nu puneti in
functiune motorul pana cand problema nu a fost remediata.

INDICATOR PRESIUNE
ULEI DE MOTOR

NORMAL: PORNIT
ANORMAL: OPRIT
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5. Verificati daca se aprinde indicatorul luminos a presiunii uleiului.
Daca nu se aprinde, opriti motorul si efectuati urmatoarele verificari.

1) Verificati nivelul uleiului (vezi pagina 67).
2) Daca nivelul de ulei este normal si daca indicatorul luminos al presiunii uleiului nu se
aprinde, consultati un distribuitor autorizat Honda de motoare exterioare.

7. Incalziti motorul dupa cum urmeaza:

Peste 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 3 minute.

Sub 5°C (41°F) - porniti motorul timp de cel putin 5 minute la aprox. 2.000 min-* (rpm).

In cazul in care nu se incalzeste complet motorul, acest lucru poate avea ca rezultat o
performanta slaba a motorului.

e in cazul in care motorul nu este corect incilzit inainte de a mari turatia
motorului, semnalul sonor de avertizare si indicatorul de supraincalzire pot sa

se activeze, iar turatia motorului va fi redusa automat.

NOTA:
Inainte de a parasi docul, verificati functionarea intrerupé&torului de oprire de urgent&

Pornire de urgenta

MANETA DE FIXARE A CAPACULUI
MOTORULUI (frontal/posterior)

In cazul in care sistemul de pornire nu functioneaza corespunzator din anumite motive,
motorul poate fi pornit cu ajutorul franghiei de pornire de urgenta din trusa de scule.

1. Rotiti cheia de contact in pozitia OFF (oprit).
2. Ridicati manetele de fixare din fata si din spate si indepartati capacul motorului.
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SURUB CU FLAN$§
6 x 25 mm

SAIBA 6 mm
CLEMA
CARLIGE

CLEMA
(pe carcasa tobei de

TUB DE AERISIRE |
esapament)

3. Eliberati tubul de aerisire de la cele patru cleme.
4. Indepartati surubul cu flansa de 6 x 25 mm si saiba, apoi scoateti capacul ACG.
5. Fixati tubul de aerisire la clema carcasei amortizorului.

NOTA:
Aveti grija sa nu pierdeti surubul si saiba.

(TipH1)  NEUTRU (Tip R1)
NEUTRU

|E {,.

NEUTRU

MANETA i
SCHIMBATORULUI AT
daal %EEEJSMENZII @\\\ |
= - N\
n4Z)>0
NEUTRU (Tip R2)
(Tip H2) NEUTRU
,l‘\ . NEUTRU
i\/ k4 MANETA
= /£A 2 SCHIMBATORULUI
. DE VITEZE L — (L OC ommPam C o

MANETA
== TELECOMENZII| (((¥)
Y s, //
> -
NEUTRU (Tip R3)
NEUTRU

NEUTRU

’%Gc_bm@mcjﬁ
MANETA —
TELECOMENZII




6. Cuplati maneta schimbatorului de viteze sau maneta telecomenzii in pozitia NEUTRA.

VN AVERTIZARE

Sistemul "Neutral Starting System" (Sistemul de pornire neutra) nu va functiona la
pornirea de urgenta.

Asigurati-va ca maneta de schimbare a vitezelor/maneta de comanda este in pozitia
NEUTRA pentru a preveni pornirea in vitezi cand porniti motorul intr-o situatie de
urgenta. Accelerarea neasteptata si brusca poate provoca ranire grava sau deces.

(Tip H1)
(Tip R1)

MANETA ,
ACCELERATIE

MANETA RALANTI RAPID

MANETA €/
ACCELERATIE

7. Aliniati marcajul " ) " de pe manerul de acceleratie cu marcajului " p " de pe maner.

Tip R1:
Lasati maneta de ralanti rapid in pozitia START (complet coborata).
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FRANGHIE DE PORNIRE
DE URGENTA

NOD ROTORUL GENERATORULUI AC

8. Reglati rotorul generatorului de curent alternativ astfel incat decupajele sa se afle in
partea dreaptad si stdnga a rotorului generatorului de curent alternativ, dupa cum este
prezentat in imagine. Agatati nodul de la capatul franghiei de pornire (accesoriu) in
decupaijul din rotorul generatorului de curent alternativ si infasurati franghia de pornire cu
1,5 de spire de-a lungul canelurii din rotorul generatorului de curent alternativ.
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INTRERUPATOR DE
URGENTA

(Tip H1)

(Tip HR1)

INTRERUPATOR
DE URGENTA

STOP
CLEMA
INTRERUPATORULUI
DE URGENTA SNURUL CLEMA SRR
iINTRERUPATORULUI 7 X k: 2
BEBCE ik INTRERUPATORULUI INTRERUPATORUL
' DE URGENTA Ul DE URGENTA
(Tip H2) (Tipurile R2, R3)
INTRERUPATOR DE URGENTA {:"JGREE?EATOR e
STOP
s SRR, iﬂ:rihgﬁupﬂmnuwl
INTRERUPA'I:ORULUI INTRERUPA'I:ORULUI Heinee et SNURUL
DE URGENTA DE URGENTA - iNTRERUPATORULUI DE
URGENTA

9. Atasati clema intrerupatorului de oprire de urgenta situata la un capat al intrerupatorului
de oprire de urgenta, la intrerupatorul de oprire de urgenta. Atasati celalalt capat al
snurului intrerupatorului de oprire de urgenta in mod sigur la operator.

NOTA:

Motorul nu porneste decat daca clema intrerupatorului de oprire de urgenta este atasat la

intrerupatorul de oprire de urgenta.
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(Tip H1) (Tip R1)

—— o CHEIE DE
~PORNIT __— | CORERCT

| = (O8N

CHEIE DE CONTACT

(Tip H2)

PORNIT

(Tipurile R2, R3)

PORNIT CHEIE DE
\ CONTACT

CHEIE DE
CONTACT

PORNIT

10. Rotiti cheia de contact in pozitia ON (pornit).

Elicea trebuie sa fie coborata in apa; rularea motorului exterior in afara apei va
deteriora pompa de apa si va supraincalzi motorul.

11. Trageti franghia de pornire de urgenta usor pana cand se simte rezistenta, apoi trageti
energic.

Daca motorul nu porneste, consultati sectiunea "Depistarea defectiunilor” de la pagina
177.

EAVERTIZARE
Piesele mobile expuse pot provoca vatamari. Fiti extrem de atent atunci cand
instalati capacului motorului. Nu rulati motorul exterior fara capacul motorului.

12. Lasati capacul generatorului de curent alternativ scos si instalati capacul motorului.
Blocati manetele de fixare a capacului motorului.
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13. Atasati snurul intrerupatorului de oprire de urgenta de operator si intoarceti-va la cea
mai apropiat debarcader.

14. Dupa ce va intoarceti la cel mai apropiat debarcader, contactati cel mai apropiat
distribuitor de motoare exterioare si efectuati urmatoarele:

- Solicitati ca sistemul electric sa fie verificat.

- Solicitati distribuitorului dumneavoastra sa reasambleze piesele indepartate in procedura
de pornire de urgenta.
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8. OPERARE

Procedura de rodaj
Perioada de rodaj: 10 ore

Operatiunea de rodaj permite ca suprafetele de imbinare ale pieselor mobile sa se uzeze
in mod uniform, asigurand astfel o buna performanta si o durata mai mare de functionare a
motorului exterior.

Efectuati rodajul motorului exterior nou, dupa cum urmeaza:

Pentru primele 15 minute:
Rulati motorul exterior la viteza de trolling. Utilizati cantitatea minima de deschidere a
acceleratiei necesara pentru a opera barca la o viteza de trolling sigura.

Urmatoarele 45 de minute:
Rulati motorul exterior pana la o vitezd de maxim de 2.000-3.000 min-' (rpm) sau intre
10% si 30% de deschidere a acceleratiei.

Urmatoarele 60 de minute:
Rulati motorul exterior pana la o viteza de maxim de 4.000 pana la 5.000 min-" (rpm)
sau 50% pana la 80% de deschidere a acceleratiei. Perioade scurte de vitezad maxima
de acceleratie sunt acceptabile, dar nu actionati motorul exterior in mod continuu la
acceleratie maxima.

Urmatoarele 8 ore:
Evitati accelerarea continua la maximum (deschidere de 100% a acceleratiei).

Nu rulati motorul exterior la acceleratie maxima pentru mai mult de 5 minute.

in cazul ambarcatiunilor care planeaza usor, aduceti barca in plan, apoi reduceti
deschiderea acceleratiei pana la setarile de rodaj mentionate mai sus.
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Schimbarea vitezelor (Tip H)

(Tip H1) INAINTE MARSARIER

NEUTRU / o
L=
' . 7
N (NEUTRU) = M
II(-_-I"
7
f AL f X
=3 I .
SCHIMBATOR DE /}’ //f, _ MARSARIER
VITEZE [ INAINTE
74
g A
=~/ I}
Tip H2 P
(Tip H2) INAINTE
MARSARIER
SCHIMBATOR DE INAINTE
VIREZE MARSARIER

Maneta schimbétorului de viteze are 3 pozitii: INAINTE, NEUTRU si MARSARIER.
Indicatorul la baza manetei schimbatorului de viteze se aliniaza cu pictograma atasata la
maneta de carma.

FNAVERTIZARE

Asigurati-va ca efectuati operatiunea de schimbare a vitezelor la o turatie redusa a
motorului.

Efectuarea schimbarii vitezei la o turatie mare a motorului va deteriora sistemul de
transmisie.

Asigurati-va ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur, apoi actionati
manerul de acceleratie pentru a mari turatia motorului.
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(Tip H1)

MANER
ACCELERATIE

ACCELERATIE

Aliniati indicatorul de pe maneta de carma cu pozitia SLOW (lent) de pe méanerul
acceleratiei pentru a reduce viteza motorului.

NOTA:
Mecanismul de acceleratie este conceput pentru a limita deschiderea de acceleratie in
MARSARIER si NEUTRU. Nu rotiti manerul de acceleratie cu forta in pozitia FAST

(RAPID). Acceleratia poate fi deschisd la FAST (rapid) numai in treapta de viteza
FORWARD (inainte).

Asigurati-va ca maneta de inclinare se afla in pozitia LOCK (blocat) (tip G).

2. Mutati maneta de schimbare a vitezelor pentru a cupla treapta de viteza dorita.

107



Schimbarea vitezelor
(Tip R1)

MANETA TELECOMENZII

INAINTE

NEUTRU
INAINTE ] | MARSARIER
3 - - :
W 2 :
NN s | .y __DESCHIDERE
DESCHIDERE 2( = bk - .'.',-—--’—_""m)//& T MAXIMA
MAXIMA | =

s e Mo LR 0y

S
TR
)

o NS !

Trageti in

SUS MANETA DE i
DECLANSARE NEUTRA

PN ATENTIE

Evitati operatiile bruste si fortate ale manetei de comanda.

Actionati-o moderat. Actionati maneta de comanda si mariti viteza motorului
dupa ce va asigurati ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur.

in timp ce trageti maneta de declansare neutrd, impingeti maneta de comanda cu
aproximativ 32° spre pozitia FORWARD (inainte) sau REVERSE (inapoi) pentru a cupla
treapta de viteza dorita.

Impingerea manetei de comand& mai departe de aproximativ 32° va creste deschiderea
de acceleratie si viteza ambarcatiunii.

Maneta de comanda nu se va misca decat daca maneta de declansare neutra este trasa
in sus.

Schimbarea vitezelor
(Tip R2)

MARSARIER

MANETA TELECOMENZII ﬁi

INAINTE

MANETA DE [*— NEUTRU

DECLANSARE NEUTRA

Trageti in sus
MANETA TELECOMENZII

+— MARSARIER

‘ E e D) JLIULLZLIJLIUL ¢ oo |

FNATENTIE

Evitati operatiile bruste si fortate ale manetei de comanda.

Actionati-o moderat. Actionati maneta de comanda si mariti viteza motorului
dupa ce va asigurati ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur.
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in timp ce trageti maneta de declansare neutrd, impingeti maneta de comanda cu
aproximativ 35° spre pozitia FORWARD (inainte) sau REVERSE (inapoi) pentru a cupla
treapta de viteza dorita.

Impingerea manetei de comand& mai departe de aproximativ 35° va creste deschiderea
de acceleratie si viteza ambarcatiunii.

Maneta de comanda nu se va misca decat daca maneta de declansare neutra este trasa
in sus.

Schimbarea vitezelor
(Tip R3)
(cu un singur motor)

(CU DOUA O
MOTOARE) A
L JJ INAINTE
I’ﬁ@ j NEUTRU
~ Nl
b A
ff ~ . u «— MARSARIER
MANETELE TELECOMENZII

PN ATENTIE

Evitati operatiile bruste si fortate ale manetei de comanda.

Actionati-o moderat. Actionati maneta de comanda si mariti viteza motorului
dupa ce va asigurati ca treapta de viteza a fost schimbata in mod sigur.

impingetj manetele telecomenzii cu aproximativ 35° spre pozitia FORWARD (inainte) sau
REVERSE (inapoi) pentru a cupla treapta de viteza dorita.

Céand barca este montata cu doua motoare exterioare, tineti apasat maneta de comanda
in centru, asa cum se arata, si actionati manetele din dreapta si din stdnga simultan.

Impingerea manetelor de comand& mai departe de aproximativ 35° va creste deschiderea
de acceleratie si viteza ambarcatiunii.
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Navigare (Tip H)

VIRAJ LA DREAPTA VIRAJ LA STANGA

)\ (@
() = |

| >

\ / 37N

f \ [ \ )

|| ( 4 ) . | |

..\II \I I /; \J : |\ ! ‘\, Fa \ al"l

| r( ¢ 57 ,:

\ S / \ N __/
~__ | W

Trageti manerul

Trageti manerul
carmei spre dreapta.

carmei spre stanga.
Navigati prin pozitionarea méanerului de carma in directia opusa celei in care doriti ca

barca sa se intoarca.

(Tip H1)
BUTON DE REGLARE A
FRICTIUNII DIRECTIEI

Pentru -
marirea-" = &

Folositi butonul de reglare a frictiunii directiei pentru a va ajuta sa mentineti o viteza stabila

in timpul croazierei.

Rotiti butonul in sensul acelor de ceasornic pentru a creste frictiunea directiei pentru a

mentine o viteza constanta.
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Rotiti butonul in sens invers acelor de ceasornic pentru a reduce frictiunea pentru o
intoarcere usoara.

(Tip H2)

BUTON DE REGLARE A frictiunii

FRICTIUNII DIRECTIEI

Navigare (tip R)
Navigati barca in acelasi mod ca si un autovehicul.

Viteza de croaziera (Tip H)

B --BLOCAT

Asigurati-va ca maneta de inclinare este in pozitia LOCK (blocat) (tip G)
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(Tip H1)

BUTON
ASIETA/INCLINARE \

A'II POZITIA CEA MAI JOASA
i

Apasati DN (jos) de pe butonului de asietd/inclinare si inclinati motorul exterior pana in
pozitia cea mai joasa. (tip T)
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(Tip H1) (Tip H2) : iNAINTE
INAINTE :

SCHIMBATOR
DE VITEZE

SCHIMBATOR DE \/?«I
= N

VITEZE - :
“q Z Dn iNAINT;E

INAINTE

1. Maneta schimbatorului de viteze in pozitia FORWARD (inainte).

(Tip H1) (Tip H2)
REGULATORUL FRICTIUNII REGULATORUL FRICTIUNII
ACCELERATIEI ACCELERATIEI
RAPID
BLOCARE

.
.
N
.

2. Rotiti ménerul acceleratiei in pozitia FAST (rapid) pentru a creste viteza.
Pentru a economisi combustibil, deschideti acceleratia aproximativ 80%.

Pentru a mentine acceleratia la o viteza constanta, rotiti regulatorul frictiunii acceleratiei in

sensul acelor de ceasornic. Pentru a elibera manerul acceleratiei pentru controlul manual
al vitezei, rotiti regulatorul frictiunii in sens invers acelor de ceasornic.
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NOTA:

 In timpul vitezei de croazieré la turatie maxim4, retineti c& turatia motorului trebuie sa
fie in interval.

o Daca simtiti ca turatia motorului creste atunci cand coca sare sau in mod de ventilatie,
navigati cu barca pozitionand acceleratia la partea de viteza mica.

o Consultati "Selectarea elicei" (vezi pagina 65) pentru a intelege relatia intre elice si
turatia motorului.

I\ ATENTIE
Nu operati fara capacul motorului. Piesele mobile expuse ar putea provoca raniri;
apa poate deteriora motorul.

NOTA:

Pentru cele mai bune performante, pasagerii si echipamentul trebuie sa fie distribuite in
mod egal pentru a echilibra barca.

Viteza de croaziera (Tip R)

: . Tip R3)
(Tip R1) (Tip R2) ( 5
— i cu doua motoare
w3 dtin (cu un singur motor)  ( )
ASETAINCLINARE  ASIETA/INCLINARE BUTON DE BUTON DE ASIETA/INCLINARE
ASIETA/INCLINARE (STANG) (DREPT) _

~-

POZITIA CEA MAI
JOASA

1. Apéasati DN (jos) de pe butonul de asieta/inclinare si setati motorul exterior la pozitia cea
mai joasa.

Tipul R3:

Cand sunt montate doua motoare exterioare:

1) Apasati DN (jos) de pe butonul de asieta/inclinare al manetei de comanda si setati
motoarele exterioare la pozitia cea mai joasa.

2) Cu motoarele exterioare setate in pozitia cea mai joasa, reglati unghiul de asieta al

motoarelor exterioare din stanga si dreapta apasénd simultan intrerupatorului de pe
maneta de comanda.
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(Tip R1) (Tip R2) (Tip R3)

NEUTRU
' \ NEUTRU MA:R$ARIER NEUTRU
FORWARD MARSARIER :

— ’- \aqugARlEF

S INAINTE
MANETA TaV\h
TELECOMENZII \%" :

[ T
=l

3 2 05

i INAINTE
= INAINTE
INAINTE

2. Pozitionati maneta de comanda de la NEUTRU spre INAINTE (forward).

Tipul R1:
Mutarea la aproximativ 32° cupleaza angrenajul. Prin impingerea manetei de comanda
mai departe se deschide acceleratia si creste turatia motorului.

Tipurile R2, R3:
Mutarea la aproximativ 35° cupleaza angrenajul. Prin impingerea manetei de comanda

mai departe se deschide acceleratia si creste turatia motorului.

Pentru a economisi combustibil, deschideti acceleratia aproximativ 80%.

NOTA:
« In timpul vitezei de croazieré la turatie maxim4, retineti c& turatia motorului trebuie sa
fie in interval.

o Daca simtiti ca turatia motorului creste atunci cand coca sare sau in mod de ventilatie,
navigati cu barca pozitionand acceleratia la partea de viteza mica.

e Consultati "Selectarea elicei" (vezi pagina 65) pentru a intelege relatia intre elice si
turatia motorului.

I\ ATENTIE
Nu operati fara capacul motorului. Piesele mobile expuse ar putea provoca raniri;
apa poate deteriora motorul.

NOTA:

Pentru cele mai bune performante, pasagerii si echipamentul trebuie sa fie distribuite in
mod egal pentru a echilibra barca.
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Comutator de control trolling (TRL)

COMUTATOR DE CONTROL
TROLLING (TRL)

Cutia telecomenzii
(Tip cu montare laterala)

COMUTATOR DE CONTROL TROLLING (TRL)

Maner de carma (tip H2)

COMUTATOR DE CONTROL TROLLING (TRL)
Panoul comutatorului de control trolling (TRL) (echipament optional)
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DN (jos): Reduce viteza motorului
UP (sus): Méareste viteza motorului

Dupa ce motorul s-a incalzit, mentinand apasat butonul UP (sus) sau DN (jos) cand se
navigheaza in regim de croaziera cu acceleratia complet inchisa, schimba modul in viteza
de trolling.

Semnalul sonor suna o data.

Cand modul este schimbat in modul trolling, turatia motorului este de 650 min-' (rpm).

Puteti regla turatia motorului cu 50 min-! (rpm) de fiecare data cand apasati comutatorul o
data. Veti auzi semnalul sonor scurt.
Turatia motorului poate fi reglata in intervalul de 650 - 1.000 min-" (rpm).

Daca continuati sa apasati comutatorului acesta nu va scadea sau mari turatia motorului
peste limita inferioara (650 min-' (rpm)) sau mai mare (1.000 min-' (rpm)).

Daca incercati sa faceti acest lucru, se va auzi semnalul sonor de doua ori.

Acceleratia poate fi actionat in timp ce se afla Tn modul trolling. Modul trolling este anulat
cand motorul atinge 3.000 min-! (rpm).

Echilibrarea motorului exterior

UNGHI DE
INCLINARE

£ 0
UNGHI DE ASIETA (LINIE VERTICALA)

{cand unghiul de traversa este la 12 grade)

Tipurile T din gama BF75D/80A/90D/100A sunt echipate cu sistem de asieta/inclinare care
poate regla unghiul motorului exterior (unghiul de asieta/inclinare) in modul de croaziera si
la acostare. Unghiul motorului exterior poate fi, de asemenea, reglat in modul de croaziera
si in timpul accelerarii pentru a obtine viteza maxima, manevrabilitatea optima si economie
de combustibil.
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(Tip H1)
COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE

.c’—é/l /l
Apasati SUS
pentru ridicarea
prorei

Apasati DN
pentru coborarea-_|

prorei )% i g

Apasati fie UP (sus), fie DN (jos) de pe comutatorul de asieta/inclinare si inclinati motorul
exterior pana la cea mai buna pozitie in functie de conditiile de croaziera.

(Tip H2)

Apasati DN pentru |,  ~0\
coborarea prorei \l 7o
ApasatiUP  mgp | \
pentru NG

ridicarea prorei

COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE

Sistemul de asieta/inclinare functioneaza atunci cand este apasat comutatorul, si se
opreste cand comutatorul este eliberat.

Pentru a ridica barca usor in sus, apasati pe butonul UP (sus) pentru o secunda, dar ferm.
Pentru a cobori barca usor in jos, apasati pe DN (jos) in acelasi mod.
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(Tip R1) (Tip R3)

COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE

ApasatiUP pentru ,\ _— ) (cu un singur motor)
ridicarea prorei ‘ ‘Q jul Apasati UP
IR T pentru ridicarea
Apasati DN *\g’/ - prorei |
pentru T !“ MANETA
coborarea |\ || | TELECOMENZI ‘LT— T ‘
el '| ‘ R Apasati DN '|
{Tlp RZ) pentru coborérea /#\_
prorei ; 1

COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE i ;
REMOTE CONTROL LEVER

Apisstlp COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE
ﬁf,?:;l:ea STANG DREPT
prorei MANETA (tip cu 2 motoare)
50 TELECOMENZII

Apasati DN

pentru coborarea

i b MANETA

TELECOMENZII
VN ATENTIE

¢ Unghiul de asieta necorespunzator poate rezulta in manevrabilitate instabila.

¢ Nu reglati excesiv in timp ce navigati prin valuri agitate; in caz contrar se poate
produce un accident.

e Unghiul de asieta excesiv poate duce la cavitatie si la supraturatia elicei, iar

reglarea in sus a motorul exterior in mod excesiv poate provoca deteriorarea
pompei de apa.

NOTA:
o Diminuati unghiul de asieta la viteze mari pentru a reduce posibilitatea de ventilare a
elicei.
e Reglarea necorespunzatoare a motorului exterior poate rezulta in manevrabilitate
instabila.
ASIETA FRER JORSA TR ABET




in timpul croazierei:

(A) Pe un vant puternic, reglati usor motorul exterior pentru a cobori prova si a imbunatati
stabilitatea ambarcatiunii.

(B) Cu vant din spate, reglati usor motorul exterior in sus pentru a ridica prova si a
imbunatati stabilitatea ambarcatiunii.

(C) Prin valuri agitate, nu reglati motorul exterior nici prea jos, nici prea sus, pentru a evita
manevrabilitatea instabila.

Indicator de asieta

(tip echipat sau echipament optional)

Indicatorul de asieta indica unghiul de asieta al motorului exterior. Consultati indicatorul de
asieta si apasati butonul UP (sus) sau DN (jos) de pe comutatorul de asieta/inclinare
pentru a regla unghiul de asieta a motorului exterior pentru a obtine performanta si
stabilitatea maxima.

llustratia prezinta tipul R1.
Efectuati aceeasi procedura pentru celelalte tipuri.

PROVA PREA JOASA DIN CAUZA
1. INCARCATURII iN FATA
2. REGLARII MOTORULUI EXTERIOR PREA JOS.

Cu motorul exterior reglat prea jos, indicatorul de asieta va indica valoarea prezentata.
Pentru a ridica prova, mariti unghiul de asietd al motorului exterior apasand partea UP
(sus) a comutatorului de asieta/inclinare.
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PROVA PREA RIDICATA DIN CAUZA
1. INCARCATURII DIN SPATE
2. REGLARII MOTORULUI EXTERIOR PREA SUS.

Cu motorul exterior reglat prea sus, indicatorul de asieta va indica valoarea prezentata.
Pentru a cobori prova, reduceti unghiul de asieta al motorului exterior apasand partea DN
(jos) a comutatorului de asieta/inclinare.

inclinarea motorului exterior (tip G)

inclina’gi motorul exterior pentru a preveni lovirea elicei si cutiei de viteze de fund cand
ambarcatiunea este acostata sau oprita in ape de mica adancime.

1. Mutati maneta de schimbare a vitezelor in pozitia NEUTRA si opriti motorul.
2. Mutati maneta de inclinare in pozitia FREE (LIBER). Ridicati motorul exterior tinandu-I
de manerul situat pe capacul motorului. (Motorul exterior poate fi inclinat liber).

NOTA
Nu inclinati motorul exterior in sus folosind ménerul de carma.

3. Cu motorul exterior inclinat in sus Tn pozitia desemnata, pozitionati maneta de inclinare
in pozitia LOCK (Blocare) pentru a bloca motorul exterior in pozitie.

4. Pentru a intoarce motorul exterior, mutati maneta de inclinare in pozitia FREE (liber),
inclinati usor in sus motorul exterior tindndu-I de méanerul situat pe capacul motorului, si
coboréati usor motorul in pozitia desemnata.

IN ATENTIE
Setati maneta de inclinare in pozitia FREE/LOCK in mod sigur.
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MANETA DE INCLINARE

A A

.- ELIBERAT

L _-.BLOCAT

inclinarea motorului exterior (tip T)

inclina’gi motorul exterior pentru a preveni lovirea elicei si cutiei de viteze de fund cand
ambarcatiunea este acostata sau oprita in ape de mica adancime.
Va rugam sa inclinati simultan in sus, cand montati doua motoare exterioare.

1. Mutati maneta de schimbare a vitezelor sau maneta telecomenzii in pozitia NEUTRA si
opriti motorul.

2. Apasati butonul UP (sus) de pe comutatorul de asieta/inclinare si inclinati motorul
exterior in cea mai buna pozitie.

122



(Tip R1) (Tip R3)

COMUTATOR DE (cu un singur motor)
ASIETA/INCLINARE COMUTATOR DE

ASIETA/INCLINARE

COMUTATOR DE
ASIETA/INCLINARE

(Tip H2) (Tip R2) (Tip R3)
COMUTATOR DE )
ASIETA/INCLINARE ASIETA/INCLINARE
(STANG) (DREPT)

COMUTATOR DE
ASIETA/INCLINARE
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Acostare (tip G)

inclinati in sus motorul exterior cu ajutorul manetei de blocare a inclinarii cand acostati
barca.

Pozitionati maneta de schimbare a vitezei in pozitia NEUTRA si opriti motorul inainte de a
inclina in sus motorul exterior.

NOTA:
nainte de a inclina in sus, lasati motorul exterior sa ruleze timp de un minut dupa oprirea
motorului pentru scurgerea apei din interiorul motorului.

Opriti motorul si deconectati conducta de combustibil de la motorul exterior Thainte de a
inclina motorul exterior.

MANETA DE BLOCARE A ™
INCLINARII

ELIBERAT

ﬁi\’/& '
BLOCAT
54

MANETA DE BLOCARE
A INCLINARII
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1. Cuplati maneta de inclinare in pozitia ELIBERAT si ridicati motorul exterior cat mai mult
posibil, tindndu-I de manerul capacului motorului (vezi pagina 44).

2. Cuplati maneta de blocare a inclinarii in pozitia BLOCAT si coborati motorul exterior
incet.

3. Cuplati maneta de inclinare in pozitia BLOCAT.

4. Pentru a inclina in jos, cuplati maneta de inclinare in pozitia ELIBERAT, apoi cuplati
maneta de blocare a inclinarii in pozitia ELIBERAT, in timp ce ridicati motorul exterior in
pozitia desemnata si cuplati maneta de inclinare in pozitia BLOCAT.

Acostare (tip T)

= H '\
| |BLOCAT ==

AV

MANETA DE BLOCARE MANETA DE BLOCARE A
A INCLINARII INCLINARII

Inclinati in sus motorul exterior cu ajutorul manetei de blocare a inclinarii cand acostati
barca.

Pozitionati maneta de schimbare a vitezei sau maneta telecomenzii in pozitia NEUTRA si
opriti motorul inainte de a inclina in sus motorul exterior.

NOTA:
Inainte de a inclina in sus, lasati motorul exterior sa ruleze timp de un minut dupa oprirea
motorului pentru scurgerea apei din interiorul motorului.

1. Ridicati motorul exterior cat mai mult posibil cu ajutorul comutatorului de
asieta/inclinare.

2. Cuplati maneta de inclinare in pozitia BLOCAT si coborati motorul exterior cat mai mult
posibil, pana cand maneta de blocare intra in contact cu suportul de pupa.

3. Apasati DN (jos) pe comutatorul de asieta/inclinare si scurtati complet tijele de asieta.

4. Pentru a inclina in jos, ridicati motorul exterior pana la limita maxima cu ajutorul
comutatorului de asietd/inclinare, cuplati maneta de blocare a inclindrii in pozitia
ELIBERAT (FREE).

TIJE DE ASIETA
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(Tip R3) (cu doua motoare)

COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE
STANG DREPT

Dupa inclinarea in jos a motoarelor exterioare, reglati unghiul de asieta al motoarelor
exterioare din dreapta si din stanga.

Comutator de asieta/inclinare (tip T)

COMUTATOR DE ASIETA/INCLINARE

Cand sunteti departe de comutatorul de asieta/inclinare situat pe maneta de comanda
sau pe manerul de carma, puteti actiona comutatorul de inclinare de pe motorul exterior.
Functionarea comutatorului este aceeasi ca si in cazul comutatorului de asieta/inclinare.

ﬂ ATENTIE

Nu actionati acest comutator de inclinare de pe motorul exterior in timp ce navigati.
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Supapa de siguranta manuala

INCLINARE MANUAL
(pentru a mentine)  (Pentru a elibera)

SUPAPA DE SIGURANTA MANUALA

Atunci cand sistemul de asieta/inclinare nu functioneaza din cauza unei baterii descarcate
sau defectiunea motorului de asieta/inclinare, motorul exterior poate fi inclinat manual in
sus sau in jos prin actionarea supapei de siguranta manuala.

Verificati daca nicio persoana nu se afla sub motorul exterior inainte de a efectua aceasta
operatiune, deoarece daca supapa de siguranta manuala este slabita (rotitd in sens invers
acelor de ceasornic) cand motorul exterior este inclinat in sus, motorul exterior se va
inclina brusc in jos.

Pentru a inclina manual motorul exterior, rotiti supapa de siguranta manuala de sub
suportul de pupa cu 1 sau 2 ture in sens invers acelor de ceasornic, folosind o surubelnita.

Dupa ce ati inclinat manual in sus/jos, inchideti supapa de sigurantd manuald pentru a
bloca motorul exterior in pozitie.

ﬂ ATENTIE

Supapa de siguranta manuala trebuie sa fie stransa bine inainte de a folosi motorul
exterior; in caz contrar motorul exterior s-ar putea inclina atunci cand barca
functioneaza in marsarier.
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Reglarea clapei de asieta

BUCSA PENTRU CARCASA
CUTIEI DE VITEZE

SURUB DE STRANGERE

CLAPA DE ASIETA

SURUB DE STRANGERE

BUCSA PENTRU CARCASA
CUTIEI DE VITEZE

!
(=
==
]

CLAPA DE ASIETA

Clapa de asietd permite ajustarea "reactiei carmei sub cuplu”, care este o reactie de
rotatie sau cuplului elicei. Daca in timpul unui viraj de mare viteza este necesara o
cantitate inegala de efort pentru a vira barca la dreapta sau la stéanga, reglati clapa de
asieta astfel incat sa egalizati efortul necesar.

Distribuiti incarcatura in mod egal in barca si conduceti ambarcatiunea pe un curs drept la
acceleratie maxima. intoarceti usor maneta de directie atat pentru virajele la dreapta cét si
la stdnga pentru a determina cantitatea de efort necesar.

Indepartati bucsa carcasei cutiei de viteze si slabiti surubul de strangere pentru a regla
clapa de asieta. Dupa reglare, reinstalati busonul.

Daca este necesar un efort mai mic pentru a vira la stanga:

Slabiti surubul de strangere a clapei de asieta si rotiti capatul din spate al clapei de asieta
spre stanga. Strangeti surubul bine.

Daca este necesar un efort mai mic pentru a vira la dreapta:

Slabiti surubul de strangere al clapei de asieta si rotiti capatul din spate al clapei de asieta
spre dreapta. Strangeti surubul bine.
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Efectuati mici ajustari pe rand si incercati din nou. Reglarea incorecta a clapei de asieta
poate cauza o directie nefavorabila.

Sistem de protectie a motorului
<Presiunea uleiului de motor, Supraincalzire, Contaminarea apei, Sisteme de

avertizare PGM-Fl si ACG>

INDICATOR INDICATOR ACG
PRESIUNE ULEI (ROSU)
(VERDE)

INDICATOR INDICATOR ACG
PRESIUNE ULEI (ROSU)
(VERDE)
INDICATOR /  INDICATOR PGM-FI
SUPRAINCALZIRE '  (ROSU)
(ROSU) !
INDICATOR SONOR
(tip R1)
INDICATOR INDICATOR ACG
PRESIUNE ULEI (ROSU)

(VERDE)

INDICATOR INDICATOR PGM-FI E L _=q
SUPRAINCALZIRE (ROSU) . 41
(ROSU) ‘ —n

(sonerie interna) | AL\

(tip H) o

INDICA:I'ORU INDICATOR PGM-FI
SUPRAINCALZIRE (ROSU)
(ROSU)

(tipurile R2, R3)

Daca presiunea uleiului de motor scade si/sau motorul se supraincéalzeste, oricare sau
ambele sisteme de avertizare pot fi activate.

Atunci cand sunt activate, turatia motorului va scadea treptat, iar indicatorul de presiune a
uleiului se va stinge (OFF) si indicatorul de supraincalzire se va aprinde (ON).

Un semnal sonor continuu va suna la toate tipurile.

Turatia motorului nu poate fi crescuta cu o deschidere mai mare a acceleratiei pana cand
defectiunea nu este corectata.

Dupa remedierea defectiunii turatia motorului va creste treptat.
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In cazul n care motorul se supraincalzeste, motorul se va opri in 20 de secunde de la
momentul in care sistemul de protectie a motorului va limita turatia motorului.

Fiecare sistem de avertizare PGM-FI, ACG, presiunea uleiului, supraincélzire si
contaminare cu apa este activat conform descrierii din in urmatorul tabel.

Sistem INDICATOARE INDICATOR SONOR
Simptome Presiunea Supraincalzire ACG PGM-FI SISTEM
uleiului (Rosu) (Rosu) (Rosu) CORESPUNZATOR
(Verde)
La pornire PORNIT (2 PORNIT PORNIT PORNIT (2 sec) Cu cheia de contact
sec) (2 sec) pornita: ON (de 2 ori)
Tn timpul operérii PORNIT OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT
Presiune ulei scazuta OPRIT OPRIT OPRIT OPRIT PORNIT (in continuu)
Supraincalzire PORNIT PORNIT OPRIT OPRIT PORNIT (in continuu)
Avertizare ACG PORNIT OPRIT PORNIT OPRIT alternativ ON si OFF
(la intervale lungi de
timp)
Avertizare PGM-FI PORNIT* OPRIT OPRIT PORNIT alternativ ON si OFF
(la intervale lungi de
timp)
Contaminarea apei PORNIT OPRIT OPRIT OPRIT alternativ ON si OFF
(la intervale scurte de
timp)
NOTA:
¢ Unele indicatoare luminoase si/sau sonore vor fi activate in acelasi timp datoritd aparitiei unei
defectiuni.
¢ Indicatorul sonor va suna, de asemenea, atunci cand contorul de ore este resetat (vezi pagina
55).

*: Ocazional poate clipi din cauza aparitiei unei defectiuni.

Cand sistemul de avertizare a presiunii uleiului este activat:

1. Opriti imediat motorul si verificati nivelul uleiului de motor (vezi pagina 67).
2. Daca uleiul este pana la nivelul recomandat, reporniti motorul. In cazul in care sistemul
de avertizare a presiunii uleiului se opreste dupa 30 de secunde, sistemul este normal.

NOTA:

in cazul in care acceleratia a fost inchisd brusc dupa ce a rulat la turatie maxima, este
posibil ca turatia motorului s& scada sub valoarea de ralanti specificata. Acest lucru poate
duce la activarea pentru un scurt timp a sistemului de avertizare a presiunii uleiului.

3. In cazul in care sistemul de avertizare a presiunii uleiului rAmane activat dupa 30 de

secunde, intoarceti-va la cel mai apropiat debarcader si contactati cel mai apropiat
distribuitor de motoare exterioare Honda.
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Cand sistemul de avertizare de supraincalzire este activat:

ORIFICIU DE VERIFICARE A APEI DE RACIRE

1. Readuceti imediat maneta de schimbare a vitezelor sau maneta telecomenzii in pozitia
N (neutru). Verificati daca curge apa din orificiul de verificare a apei de racire.

2. In cazul in care curge apa din orificiul de verificare a apei de racire, continuati mersul in
gol timp de 30 de secunde. in cazul in care sistemul de avertizare de supraincalzire se
opreste dupa 30 de secunde, sistemul este normal.

NOTA:

Daca motorul este oprit dupa ce a rulat la turatie maxima, temperatura motorului poate
creste peste cea normala.

In cazul in care motorul este repornit, la scurt timp dupd ce s-a oprit, sistemul de
avertizare de supraincalzire poate activa pentru un scurt timp.
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ORIFICIU DE ADMISIE A APEI DE RACIRE
(pe fiecare parte)

3. In cazul in care sistemul de avertizare de supraincélzire raméane activat, opriti motorul.
Inclinati in sus motorul exterior si verificati orificile de admisie de apd pentru obstructii.
Daca nu exista obstructii la orificile de admisie de apa, intoarceti-va la cel mai apropiat
debarcader si contactati cel mai apropiat distribuitor de motoare exterioare.

Cand sistemul de avertizare PGM-FI este activat:

1. Consultati-va cu un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda.

Cand sistemul de avertizare ACG este activat:

1. Verificati bateria (vezi pagina 156).

In cazul in care bateria este in stare buna, consultati un distribuitor autorizat de motoare

exterioare Honda.

Atunci cand semnalul sonor al separatorului de apa suna:

SEPARATOR DE APA
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1. Verificati separatorul de apa pentru contaminarea apei. In cazul in care apa este
acumulata, curatati separatorul (vezi pagina 160).

<Limitator de supraturatie>

Motorul exterior este echipat cu limitator de supraturatie care functioneaza atunci cand
turatia motorului creste excesiv. Limitatorul de supraturatie poate fi activat in regim de
croaziera, inclinand in sus motorul exterior, sau atunci cand apare ventilatia in timpul unui
viraj brusc.

Cand limitatorul de supraturatie se activeaza:

1) Reduceti turatia motorului imediat si verificati unghiul de asieta.

2) Daca unghiul de asieta este corespunzator, dar limitatorul de supraturatie ramane
activat, opriti motorul si verificati conditia motorului exterior si verificati daca elicea a
fost instalatad corect si daca prezintd defectiuni. Corectati sau reparati, dupa caz,
contactand un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda

<Pol anodic>

POL ANODIC (pe fiecare parte)

POL ANODIC
(pe suportul de pupa)

Polul anodic este un metal sacrificat care protejeaza motorul exterior de coroziune.
NOTA
Vopsirea sau acoperirea anozilor va duce la deteriorarea motorului exterior prin

rugina si coroziune.

Exista, de asemenea, 2 anozi mici de sacrificiu in conductele de apa ale blocului motor.
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Navigare in ape de mica adancime

NOTA

Unghiul excesiv de asieta/inclinare in timpul functionarii poate cauza ca elicea sa se
ridice in afara apei si sa provoace ventilatia elicei si supraturatia motorul. Unghiul
excesiv de asieta/inclinare poate deteriora, de asemenea, pompa de apa si sa
supraincalzeasca motorul.

Atunci cand navigati in ape putin adanci, inclinati motorul exterior in sus pentru a preveni
elicea si cutia de vitezad sa se loveasca de fundul apei (vezi paginile 121 si 122). Cu
motorul exterior inclinat in sus, actionati motorul exterior la viteza redusa.

Monitorizati indicatorul sistemului de racire pentru descarcarea apei. Asigurati-va ca
motorul exterior nu este inclinat atat de sus incat orificiile de admisie de apa sa fie goale.

In cazul in care utilizati in mod excesiv de acceleratie atunci cand barca functioneaza
inainte, motorul exterior se va intoarce la tija de reglare a unghiului traversei. (tip G)

Motoare exterioare multiple
La ambarcatiunile echipate cu mai mult de un motor exterior, toate motoarele functioneaza
in mod normal in acelasi timp.

In cazul in care unul sau mai multe motoare sunt oprite in timp ce celalalt (celelalte) este
(sunt) in functiune, puneti motorul (motoarele) oprit(e) in pozitia "N" (neutru) si inclinati-le
in sus astfel incat elicea sa se afle deasupra suprafetei apei.

Daca elicea motorului oprit este lasata in apa, aceasta se poate roti in timp ce barca se
deplaseaza prin apa, provocand un flux invers de apa din partea de evacuare. Acest flux
invers se va produce daca elicea motorului oprit se afla in apa, iar schimbatorul de viteze
al acestuia este in "R" (marsarier), iar barca se deplaseaza inainte. Fluxul invers poate
cauza o functionare defectuoasa a motorului.
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9. OPRIREA MOTORULUI

Oprirea de urgenta a motorului

Wit INTRERUPATOR DE (apikd) INTRERUPATOR
OPRIRE DE URGENTA DE OPRIRE DE
URGENTA
y JI
STOP Nt
- CLEMA INTRERUPATORULUI

CLEMA iNTRERUPATORULUI ' DE OPRIRE DE URGENTA
DE OPRIRE DE URGENTA  SNURUL INTRERUPATORULUI

DE OPRIRE DE URGENTA SNURUL INTRERUPATORULUI
(tip H2) . i DE OPRIRE DE URGENTA
P INTRERUPATOR DE OPRIRE DE
URGENTA (tipurile R2, R3) . =
W INTRERUPATOR DE
OPRIRE DE
URGENTA
STOP

%
CLEMA INTRERUPATORULUI
DE OPRIRE DE URGENTA

SNURUL

CLEMA INTRERUPATORU SNURUL
INTRERUPATORULUIDE | | DE OPRIRE i

i ; INTRERUPATORULUI
OPRIRE DE URGENTA  pg URGENTA DE OPRIRE DE
URGENTA

Trageti de snurul intrerupatorului de oprire de urgenta si scoateti clema intrerupatorului de
oprire de urgenta de pe intrerupator; acest lucru va opri motorul.

NOTA:
Va recomandam sa opriti motorul din cand in cand cu ajutorul snurului intrerupatorului de
oprire de urgenta pentru a va asigura ca intrerupatorul de oprire de urgenta functioneaza
corect.
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Oprirea motorului in conditii normale de utilizare (tip H)

(tip H1)

MANETA DE
ACCELERATIE

INCET

SCHIMBATOR
DE VITEZE

MANETA DE : 3
ACCELERATIE NEUTRU

1. Rotiti manerul de acceleratie pe pozitia INCET (slow) si cuplati maneta de
schimbare a vitezei in pozitia N (neutra).

NOTA:

Dupa ce ati navigat cu acceleratia complet deschisa, raciti motorul prin a-l functiona la
turatia de ralanti pentru cateva minute.
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(t|p H1) CHEIE DE CONTACT

(tip H2)

OPRIT

2. Rotiti cheia de contact in pozitia OFF pentru a opri motorul.

In cazul in care motorul nu se opreste cand cheia de contact este rotitd pe OFF, apasati
intrerupatorul de oprire de urgenta pentru a opri motorul.

3. Indepartati cheia de contact si depozitati-o intr-un loc sigur.

In cazul in care folositi un rezervor de combustibil portabil, deconectati conducta de
combustibil daca urmeaza sa depozitati sau sa transportati motorul exterior.
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(tip R)

MANETA

3‘?{__ '
f’?ﬁ'—; TELECOMENZII
%ﬁ

_ (tip R2) NEUTRU
MANETA TELECOMENZII
(tip R1) NEUTRU
\.\\ C‘
\\ Q
\ :
MANETA N
TELECOMENZII E
[:I
o
(tip R3)
NEUTRU

1. Cuplati maneta de comanda in pozitia NEUTRA.
NOTA:

Dupa ce ati navigat cu acceleratia complet deschisa, raciti motorul prin a-l functiona la
turatia de ralanti pentru cateva minute.
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\\"-\ \ Wﬁj. CHEIE DE CONTACT

&

INTRERUPATOR DE
OPRIRE DE
URGENTA

\
¥ CHEIE DE
' CONTACT

(tipurile R2, R3)

2. Rotiti cheia de contact in pozitia OFF pentru a opri motorul.

NOTA:

In cazul n care motorul nu se opreste cand cheia de contact este rotitd in pozitia OFF,
apasati intrerupatorul de oprire de urgenta pentru a opri motorul.

3. Indepartati cheia de contact si depozitati-o intr-un loc sigur.

in cazul in care folositi un rezervor de combustibil portabil, deconectati conducta de
combustibil daca urmeaza sa depozitati sau sa transportati motorul exterior.
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10. TRANSPORTAREA MOTORULUI EXTERIOR

Deconectarea conductei de combustibil

Inainte de a transporta motorul exterior, deconectati si scoateti conducta de combustibil.

ﬂ AVERTIZARE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari grave sau moartea.

o Aveti grija sa nu varsati combustibil. Combustibilul varsat sau vaporii de
combustibil se pot aprinde. in cazul in care se varsa combustibil, asigurati-va ca
zona este uscata inainte de a depozita sau transporta motorul exterior.

® Nu fumati si nu lasati flacari sau scéantei in locul in care motorul este realimentat
sau unde benzina este depozitata.

Transportare

CARLIG DE AGATARE
MOTOR
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Cand transportati motorul exterior pe un vehicul, efectuati urméatoarele operatiuni.
1. Tndepértat,i capacul motorului.

= CARLIGE DE
¢-TJ\7.\ RIDICARE

CARLIG DE
AGATARE
MOTOR

2. Asezati carligele de ridicare pe cele doua céarlige de agatare si atarnati motorul exterior
pentru a-l scoate din barca.

SUPORT MOTOR EXTERIOR

3. Fixati motorul exterior pe un suport pentru motor exterior cu ajutorul suruburilor si
piulitelor de montare.
4. Indepartati carligul de ridicare si reinstalati capacul motorului.
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Tractare
(tip H1)

BUTON DE REGLARE A
FRICTIUNII DIRECTIEI

—~4' Pentru marirea
frictiunii

Pentru redfacerea

BUTON DE REGLARE A frictiunii

FRICTIUNII DIRECTIEI

La tractarea sau transportul barcii cu motorul exterior atasat, deconectati intotdeauna
conducta de combustibil de la rezervorul de combustibil portabil si strangeti butonul de
reglare a frictiunii directiei (vezi pagina 76).
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(tip R)
La remorcarea sau transportul barcii cu motorul exterior atasat, se recomanda ca motorul
exterior sa ramana in pozitia normala de functionare.

Nu tractati sau transportati barca cu motorul exterior in pozitie inclinata. Barca sau
motorul exterior ar putea fi grav deteriorata daca motorul exterior cade.

Motorul exterior ar trebui sa fie tractat in pozitia normala de functionare. Daca nu exista o
distanta suficientd in aceasta pozitie, atunci tractati motorul exterior in pozitie inclinata
folosind un suport pentru motor, cum ar fi o bara de protectie pentru traversa, sau scoateti
motorul exterior din barca.
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11. CURATARE S| SPALARE

Dupa fiecare utilizare in apa sarata sau murdara, curatati si spalati cu atentie motorul
exterior cu apa proaspata.

Nu aplicati apa sau inhibitor de coroziune direct pe componentele electrice de sub
capacul motorului, cum ar fi senzorul O2. Daca apa sau inhibitorul de coroziune
patrunde in aceastd componenti, aceasta poate deteriora. inainte de a aplica un
inhibitor de coroziune, acoperiti senzorul O2 cu un material de protectie pentru a
preveni deteriorarea.

Opriti motorul inainte de a efectua curatarea si spalarea.

1. Deconectati conducta de combustibil de la motorul exterior.
2. Inclinati in jos motorul exterior.
3. Curatati si spalati partea exterioara a motorului exterior cu apa proaspata.

RACORD FURTUN
DE SPALARE

RACORD FURTUN DE
SPALARE

4. Deconectati racordul furtunului de spalare.

5. Tn$urubat,i racordul furtunului de spalare pe furtunul de gradina.

6. Porniti alimentarea cu apa proaspata si spalati motorul exterior timp de cel putin 10
minute.

7. Dupa spalare, deconectati furtunul de gradina si reconectati racordul furtunului de
spalare.

8. Inclinati in sus motorul exterior si cuplati maneta de blocare a inclinarii spre pozitia
LOCK (blocare).
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Cand utilizati racordul furtunului de apa:

iMBINARE FURTUN DE APA
(disponibil in magazine)

RACORD FURTUN FURTUN DE APA
SPALARE
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12. INTRETINERE

intretinerea si reglarea periodica sunt importante pentru a pastra motorul exterior in cea
mai buna stare de functionare.
Efectuati intretinerea si inspectia in conformitate cu PROGRAMUL DE INTRETINERE.

EATENTIE

Opriti motorul inainte de a efectua orice operatiune de intretinere. in cazul in care
motorul trebuie sa fie pornit, asigurati-va ca zona este bine ventilata. Nu porniti
niciodata motorul intr-o zona inchisa, neventilata. Gazele de esapament contin gaz
otravitor de monoxid de carbon; expunerea poate provoca pierderea constiintei si
poate duce la moarte.

Asigurati-va ca reinstalati capacul motorului inainte de pornirea motorului, in cazul
in care acesta a fost indepartat. Fixati-l bine prin coborarea inchizatorului capacului
motorului.

o Daca motorul trebuie sa fie pornit, asigurati-va ca exista apa de cel putin 100
mm deasupra placii de anticavitatie, in caz contrar este posibil ca pompa de apa
sa nu primeasca suficienta apa de racire, iar motorul se va supraincalzi.

o Utilizati numai piese originale Honda sau echivalentele acestora pentru
intretinere sau reparatii. Utilizarea de piese de schimb care nu sunt de calitate
echivalenta poate sa deterioreze motorul exterior.

Trusa de scule si piese de schimb

Urmatoarele unelte si piese de schimb sunt furnizate impreuna cu motorul exterior pentru
intretinere, reglare si reparatii de urgenta.

<Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta (echipament
optional)>

Clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta este disponibila la
distribuitorul dvs. de motor exterior.

Aveti intotdeauna la bord o clema de rezerva pentru intrerupatorul de oprire de urgenta.

Clema de rezerva poate fi depozitata fie in geanta de scule, fie intr-o locatie usor
accesibila de pe barca.
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CHEIE 8 x 10 mm CHEIE PENTRU BUJII

>
S——1C = ] | o |
P _4
SURUBELNITA /
PHILLIPS CHEIE 18 x 19 mm
- — \
S0 10 O O} e
B | —
A 5
MANER EXTRACTOR PENTRU SIGURANTE

SFOARA DE PORNIRE DE URGENTA GEANTA DE SCULE
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PROGRAM DE INTRETINERE

PERIOADA DE TNTRETINERE NORMALA Dupa Dupa Prima luna La fiecare Anual La Vezi

3) fiecare utilizare sau 6 luni sau sau fiecare 2 | pagina

Se efectueaza la fiecare luna sau interval de utilizare 20 ore 100 ore 200 ani sau

functionare indicata, in functie de care dintre ore 400 ore

acestea survine primul

ARTICOL

Ulei motor Verificati nivelul o 67
Schimbati [¢] [¢] 149

Filtru ulei motor Tnlocuiti o] 0 (2) -

Ulei transmisie Schimbati 0(2) 0(2) -

Legatura acceleratie Verificati, ajustati 0(2) 0(2) -

Jocul supapelor Verificati, ajustati 0(2) -

Bujie de aprindere | Verificati, o 152

(Bujie standard) ajustati/inlocuiti

Bujie de aprindere | Verificati o} 152

(Bujie  cu iridiu | Curatati 0(2) -

optional) Tnlocuiti o 155

Elice si cui spintecat Verificati o 72

Pol anodic (Exteriorul | Verificati o 80

motorului)

Pol anodic (Interiorul | Verificati 0 (2) (6) -

motorului)

Viteza de ralanti Verificati, ajustati 0(2) 0(2) -

Lubrifiere Ungeti o(1 o(1 157

Separator de apa Verificati o 160

Filtru combustibil Verificati o 163

(partea de  joasa | Inlocuiti o 163

presiune)

Filtru combustibil Verificati 0(2) -

(partea de Tinaltd | Tnlocuiti 0(2) -

presiune)

Rezervor de | Curatati o 166

combustibil si filtru

rezervor

Conducta combustibil | Verificati o (8) 82
Tnlocuiti La fiecare 2 ani (Daca este necesar) (2) (9) -

Termostat Verificati 0(2) -

Baterie si conexiunea | Verificati  nivelul- o 79, 156

de cablu etanseitatea

Suruburi si piulite Verificati 0(2) 0(2) -
etanseitatea

Tub aerisire Verificati 0(2) -

Conducte de apa de | Curatati o (4) o (4) -

racire

Scurgere de lichid de | Verificati o 171

racire

Pompa de apa Verificati 0(2) -

Tntrerupator de oprire | Verificati o -

de urgenta

Scurgere ulei de | Verificati o -

motor

Componente Verificati o -

individuale

Conditia motorului (5) | Verificati o -

Asieta/inclinare Verificati 0(2) -

Cablul schimbatorului | Verificati-ajustati 0(2)(7) -

de viteze

NOTA:
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(2) Aceste elemente ar trebui sa fie reparate de catre distribuitorul autorizat, cu exceptia cazului in care aveti
uneltele adecvate si sunteti competent din punct de vedere mecanic. Consultati manualul Honda Shop
pentru procedurile de service.

(3) Pentru utilizarea comerciala profesionald, inregistrati orele de functionare pentru a determina intervalele
de intretinere adecvate.

(4) Cand se opereaza in apa sarata, tulbure sau noroioasa, motorul trebuie clatit cu apa curata dupa fiecare
utilizare.

(5) La pornire, verificati daca existd sunete neobisnuite ale motorului si daca apa de racire curge liber din
orificiul de verificare.

(7) Tn cazul in care cutia de viteze este operat& frecvent de catre operator, se recomanda fnlocuirea cablului
cutiei de viteze dupa aproximativ trei ani.

(8) Verificati conducta de combustibil pentru scurgeri, fisuri sau deteriorari. Daca prezinta scurgeri, fisuri sau
deteriorari, duceti-o la distribuitorul autorizat pentru inlocuire Tnainte de a utiliza motorul exterior.

(9) Tnlocuiti conducta de combustibil daca existad semne de scurgeri, fisuri sau deterioréri.

Schimbarea uleiului de motor
Uleiul insuficient sau contaminat de motor afecteaza in mod negativ durata de viata a
pieselor glisante si mobile.

Intervalul de schimbare a uleiului:
20 de ore de functionare de la data cumpararii sau in prima luna in cazul primei schimbari,
apoi la fiecare 100 ore de functionare sau 6 luni.

Capacitatea rezervorului de ulei:

4,2 L (4,4 US qt, 3,7 Imp qt).
...atunci cand filtrul de ulei nu este inlocuit.

4,4 L (4,6 US qt, 3,9 Imp qt).
...cand filtrul de ulei este Tnlocuit.

Ulei recomandat:
Ulei de motor SAE 10W-30 sau echivalent, categoria de service API SG, SH sau SJ.
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<Inlocuirea uleiului de motor>

BUSONUL REZERVORULUI
DE ULEI

Scurgeti uleiul in timp ce motorul este inca cald pentru a asigura o scurgere rapida i
completa.

1. Pozitionati motorul exterior in pozitie verticald si scoateti capacul motorului. Indepartati
busonul rezervorului de ulei (vezi pagina 67).

SAIBA DE ETANSARE SURUB DE
(inlocuiti) SCURGERE

, ORIFICIU DE
\SCURGERE
!
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2. Asezati un recipient adecvat sub orificiul de scurgere.
3. Indepartati surubul de scurgere a uleiului de motor si saiba de etansare cu ajutorul cheii
si goliti uleiul de motor.

Instalati o noua saiba de etansare si un nou surub, si strangeti bine surubul.

CUPLUL DE TORSIUNE AL SURUBULUI DE SCURGERE A ULEIULUI:
23 N-m (2,3 kgf-m, 17 Ibf-ft)

SEMNUL
NIVELULUI
eg— SUPERIOR

SEMNUL
NIVELULUI
L INFERIOR

3

TIJA DE NIVEL ULEI

4. Reumpleti cu ulei recomandat pana la marcajul de nivel superior de pe tija de nivel de
ulei.

5. Reinstalati tija de nivel de ulei.

6. Reinstalati bine capacul rezervorului de ulei. Nu strangeti excesiv (vezi pagina 66).

7. Montati si fixati capacul motorului in siguranta.

NOTA:
Va rugam sa aruncati uleiul de motor pentru motoare exterioare intr-un mod care este
compatibil cu mediul inconjurator. Va sugeram sa il duceti intr-un recipient sigilat la statia

de service locala pentru valorificare. Nu il aruncati in gunoi si nu-I turnati pe jos.

Spalati-va pe maini cu apa si sapun dupa manipularea uleiului uzat.
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intretinerea bujiei de aprindere
Pentru a asigura functionarea corecta a motorului, bujia de aprindere trebuie sa fie corect
distantata si fara depuneri.

EATEN'[IE

Bujia de aprindere se incalzeste foarte tare in timpul functionarii si va raméane
fierbinte pentru o perioada de timp dupa oprirea motorului. Lasati motorul sa se
raceasca inainte de a intretine bujia de aprindere.

Vezi pagina 155 pentru instructiuni de manipulare a buijiilor cu iridiu (piese optionale).
<Bujie standard>

Bujie de aprindere recomandata:
ZFR6K-9E (NGK)

Utilizati numai bujii recomandate sau echivalente. Bujiile de aprindere care au un
interval de incalzire necorespunzator pot cauza deteriorarea motorului.

<Inspectie si inlocuire>

1. Deconectati borna negativa (-) a bateriei.
2. Deblocati si scoateti capacul motorului (vezi pagina 66).

SURUB SH CU FLANSA 6 x 20 mm

CAPAC INTRETINERE A BUJIEI DE
APRINDERE

2. Indepartati surubul SH cu flansd de 6 x 20 mm si scoateti capacul de intretinere a
bujiei de aprindere.
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BLOCARE

BOBINA DE
APRINDERE

SURUB CU FLAN$ﬂ
6 x 25 mm

4. Indepartati surubul cu flansa de 6 x 25 mm.
Deconectati conectorul impingand clapa de blocare si indepartati bobina de aprindere.

CHEIE :
HEXAGONALA

CHEIE PENTRU BUJII

5. Scoateti bujia de aprindere cu cheia pentru buijii, cheia hexagonald si surubelnita
(accesorii).
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Bujie noua Bujie care ;
necesita inlocuire

=) ﬁ%
== =

6. Verificati bujiile de aprindere.
(1) In cazul in care electrozii sunt foarte corodate sau murdare de carbon, curétati-le
cu o perie de sarma.
(2) Tnlocui’gi bujia de aprindere daca electrodul central este uzat. Bujia de aprindere se
poate uza in diferite moduri.
Daca saiba de etansare prezinta semne de uzura sau daca izolatorii sunt crapate sau
ciobite, inlocuiti bujiile de aprindere.

ELECTROD LATERAL

i 0.8 — 0.9 mm
E T (0.031 - 0.035in)

SAIBA DE
ETANSARE

IZOLATOR

7. Masurati distantele dintre buijii cu ajutorul unui spion. Distantele trebuie sa fie de 0,8 -
0,9 mm (0,031- 0,035 in). Corectati daca este necesar, indoind cu atentie electrodul
lateral.

8. Tnfileta’gi bujiile cu mana pentru a preveni filetarea incrucisata.

9. Dupa ce bujile sunt asezate, strdngeti cu o cheie si maner pentru bujii pentru a
comprima saibele.

CUPLUL BUJIILOR:
18 N-m (1,8 kgf-m, 13 Ibf-ft)

NOTA:

Daca instalati bujii noi, strangeti cu 1/2 de rotatie dupa ce bujile se asaza, pentru a
comprima saibele.

Daca reinstalati bujii folosite, strangeti cu 1/8 - 1/4 de rotatie dupa ce buijiile se asaza,
pentru a comprima saibele.
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NOTA
Bujiile trebuie sa fie bine stranse. O bujie stransa necorespunzator poate deveni
foarte fierbinte si poate provoca deteriorarea motorului.

10. Tmpinget,i conectorul de sarma pe bobina de aprindere. Asigurati-va ca se fixeaza in
pozitie.

11. Instalati bobina de aprindere. Reinstalati surubul.

12. Repetati aceasta procedura pentru celelalte trei bujii de aprindere.

13. Reinstalati capacul de intretinere a bujiei si capacul motorului. Cand reinstalati
capacele, asigurati-va sa nu blocati cablurile intre capace si carcasa motorului.

<Piese optionale: Bujie de aprindere cu iridiu>

Bujie recomandata:
IZFR6K-11E (NGK)

Utilizati numai bujii recomandate sau echivalente. Bujiile de aprindere care au un
interval de incalzire necorespunzator pot cauza deteriorarea motorului.

Procedura de instalare si demontare a buijiilor cu iridiu este aceeasi ca si in cazul bujiilor
de aprindere standard.

Aceste bujii au un electrod central acoperit cu iridiu. Aveti grija sa respectati urmatoarele la

intretinerea bujiilor cu iridiu.

e Nu curatati bujile. Tn cazul in care un electrod este contaminat cu obiecte sau
murdérie acumulate, inlocuiti bujia de aprindere cu una noua. inainte de curatarea
bujiilor cu iridiu consultati cu un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda, cu
exceptia cazului in care proprietarul are uneltele si cunostintele mecanice necesare.

e Folositi numai un spion de tip sarma pentru a verifica distanta dintre bujiile de
aprindere, daca este necesar. Pentru a preveni deteriorarea stratului de iridiu al
electrodului central, nu utilizati niciodata un instrument de masurare "de tip frunza".
Distantele trebuie sa fie de 1,0 - 1,3 mm (0,039 - 0,051 inch).

¢ Nu reglati distanta dintre bujii. Daca distanta este in afara specificatiilor, inlocuiti bujia
Cu una noua.
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Verificarea bateriei

Manipularea bateriei difera in functie de tipul de baterie, iar instructiunile descrise
mai jos ar putea sa nu fie aplicabile la bateria motorului dvs. exterior. Consultati
instructiunile producatorului bateriei.

ﬂ ATENTIE
Bateriile produc gaze explozive: Daca se aprinde, explozia poate provoca vatamari
grave sau orbire. Asigurati ventilatie adecvata atunci cand incarcati bateria.

e PERICOL CHIMIC: Electrolitii din baterie contin acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau cu pielea, chiar si prin imbracaminte, poate provoca arsuri grave.
Purtati masca de protectie si imbracaminte de protectie.

o Tineti la distanta flacarile si scanteile, si nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca electrolitul intra in ochi, spalati bine cu apa calda timp de cel
putin 15 minute si apelati imediat la un medic.

o OTRAVA: Electrolitul este otrava.

ANTIDOT:
- Extern: Spalati bine cu apa.
- Intern: Beti o cantitate mare de apa sau lapte.
Urmati cu lapte de magnezie sau ulei vegetal si apelati imediat la un medic.
e ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR.

NIVEL SUPERIOR

CAPAC BATERIE |
NIVEL INFERIOR

<Nivelul lichidului de baterie>

Verificati daca lichidul bateriei este intre nivelul superior si cel inferior, si verificati orificiul
de aerisire din capacele bateriei pentru a verifica daca este infundat.

In cazul in care lichidul bateriei este aproape sau sub nivelul inferior, adaugati apa distilata
pana la nivelul superior.
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<Curatarea bateriei>
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1. Deconectati cablul bateriei de la borna negativa a bateriei (-), apoi de la borna pozitiva
(+) a bateriei.

2. Scoateti bateria si curatati bornele si cablul bateriei cu o perie de sdrma sau cu hartie
abraziva (smirghel).

Curatati bateria cu o solutie de bicarbonat de sodiu si apa calda, avand grija ca solutia sau
apa sa nu ajunga in celulele bateriei. Uscati bine bateria.

3. Conectati cablul pozitiv (+) al bateriei la borna pozitiva (+) a bateriei, apoi cablul negativ
(-) al bateriei la borna negativa (-) a bateriei. Strangeti bine suruburile si piulitele. Acoperiti
bateria cu unsoare.

ﬂATENTIE

Cand deconectati cablul bateriei, asigurati-va ca deconectati mai intai de la borna
negativa (-) a bateriei. Pentru a-l conecta, conectati-l mai intai la borna pozitiva (+),
apoi la borna negativa (-). Nu deconectati/conectati niciodata cablul bateriei in
ordine inversa, pentru a nu provoca un scurtcircuit atunci cand o unealta intra in
contact cu bornele.

Lubrifiere

Stergeti partea exterioara a motorului cu o carpa inmuiata in ulei. Aplicati unsoare marina
anticoroziva pe urmatoarele piese:

Interval de lubrifiere:

20 de ore de functionare sau la o luna de la data cumpararii pentru lubrifiere initiala, apoi
la fiecare 100 de ore de functionare sau la 6 luni.

NOTA:
e Aplicati ulei anticoroziv pe suprafetele pivotante in cazul in care unsoarea nu poate
patrunde.

o Lubrifiati mai frecvent atunci cand motorul este utilizat in apa sarata.
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MANETA DE CARMA

BRAT/LEGATURA/PIVOT/PL TIJA/LEGATURA DE (tip H)
ACA DE ACCELERATIE ACCELERATIE TR

ARBORELE ELICEI CARCASA PIVOTANTA RECEPTOR DE TRACTIUNE
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suportul bratului de schimbator de
viteze/pivot de schimbator de viteze/brat
de schimbator de viteze/stift de

legatura/pivplaca pivotanta/rola cu resort MANETA DE BLOCARE A INCLINARII

de inclichetare FILET PT. ARBORELE DE

(pe fiecare parte) iINCLINARE

STIFTUL/BUCSA
CILINDRULUI SUPERIOR

BUCSA/GULERUL CILINDRULUI
INFERIOR

ARBORE PIVOTANT
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Separator de apa

SEPARATOR DE APA

Separatorul de apa este situat langa maneta de fixare a capacului motorului de pe partea
laterala a barcii. Acumularea de apa in separatorul de apa poate cauza pierderea puterii
sau pornire dificila. Verificati separatorul de apa pentru acumularea de apa. Curatati-l sau
consultati un distribuitor autorizat de motoare exterioare Honda pentru instructiuni de
curatare.

FNAVERTIZARE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari grave sau moartea. Nu fumati si nu lasati flacarile sau scéanteii sa patrunda

in zona dumneavoastra de lucru.

NU LASATI LA INDEMANA COPIILOR.

¢ Lucrati intotdeauna intr-o zona bine ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil drenat din motorul exterior este depozitat intr-
un recipient sigur.

e Aveti grija sa nu varsati combustibilul atunci cand curatati separatorul de apa.

Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in cazul in care se

varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni motorul.
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<Curatare>

CONDUCTE SURUBURI (3)
COMBUSTIBIL .

4
RATOR DE

SEPA
SUSPENSIE APA

SUPORTUL SEPARATORULUI DE APA

1. Indepartati capacul motorului (vezi pagina 66).
2. Tndepértat,i cureaua de suspensie de la suportul separatorului de apa, apoi indepartati

cureaua de pe ansamblul separatorului.

in timpul inlaturarii separatorului de apa, aveti grija sa nu deteriorati cablurile cu
suportul separatorului de apa.

gﬁgm'“ CONECTOR CU 2 PINI
PENTRU SENZORUL
NIVELULUI DE APA

BRATARA C

3. Deschideti bratara de prindere a cablajului si scoateti cablul din bratara C, apoi

deconectati conectorul cu 2 pini al senzorului de nivel de apa.
4. Prindeti tuburile de combustibil cu clemele pentru tuburi pentru a preveni scurgerile de

combustibil.
5. Deconectati tuburile de combustibil de la separatorul de apa.
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CONECTOR CU 2
PINI PENTRU
SENZORUL
NIVELULUI DE APA

BANDA DE
POZITIONARE

BRATARA CABLAJ

o "H '.I
BANDA DE
POZITIONARE

9. Conectati conectorul cu 2 pini al senzorului de nivel de apa. Instalati cablajul la bratara
C si la clema de prindere a cablajului. Aliniati benzile de pozitionare cu capatul bratarii C si
cu bratara pentru cablaj, asa cum se arata mai sus.

10. Reinstalati separatorul de apa in ordinea inversa a indepartarii.

11. Amorsati motorul cu ajutorul pompitei de amorsare (pag. 84). Verificati dacé sunt
scurgeri de combustibil.

Reparati orice scurgeri de combustibil, daca este necesar.

NOTA:

In cazul in care se aude semnalul sonor, inseamna c& s-a acumulat apa sau sedimente
din cauza unei cantitati excesive de apa sau sedimente acumulate in rezervorul
separatorului de apa; verificati rezervorul de combustibil.

Curatati rezervorul de combustibil daca este necesar.
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Filtrul de combustibil

FILTRU DE COMBUSTIBIL
(in interiorul cupei de
filtrare)

Filtrul de combustibil (din interiorul cupei de filtrare) este situat intre pompa de combustibil
si separatorul de apa.

Apa sau sedimentele acumulate in filtrul de combustibil pot cauza pierderea puterii sau
pornire dificila. Verificati si inlocuiti periodic filtrul de combustibil.

Interval de verificare: la fiecare 100 de ore de functionare sau 6 luni.
Intervalul de inlocuire: La fiecare 200 de ore de functionare sau 2 ani.

ﬂ ATENTIE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari grave sau moartea. Nu fumati si nu lasati flacarile sau scanteii sa patrunda

in zona dumneavoastra de lucru.

NU LASATI LA INDEMANA COPIILOR.

¢ Lucrati intotdeauna intr-o zona bine ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil drenat din motorul exterior este depozitat intr-
un recipient sigur.

e Aveti grija sa nu varsati combustibilul atunci cand curatati separatorul de apa.

Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in cazul in care se

varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni motorul.
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<Verificare>

FILTRU DE COMBUSTIBIL
(in interiorul cupei de filtrare)

1. Indepartati capacul motorului (vezi pagina 66).

2. Privind prin cupa de filtrare translucida, verificati filtrul de combustibil pentru depistarea
acumularii de apa si infundare.

Daca este necesar, inlocuiti filtrul de combustibil cu unul nou.

<inlocuire>

CONDUCTE
COMBUSTIBIL
T |

SUPORTUL FILTRULUI DE

COMBUSTIBIL
CUREA DE

SUSPENSIE

1. Tndepértat,i cureaua de suspensie de pe suportul filtrului de combustibil, apoi indepartati
cureaua de pe ansamblul filtrului.
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NOTA:
Tnainte de a indeparta filtrul, strangeti tuburile de combustibil de pe fiecare parte folosind
cleme pentru furtun pentru a preveni scurgerile de combustibil.

3. Deconectati conductele de combustibil de la filtru de combustibil.

FILTRU COMBUSTIBIL

(in interiorul cupei de filtrare)
RACORD

LATERAL DE /\-
ADMISIE -
COMBUSTIBIL i

) o~J
MARGINEA DE T
LA BAZA

RACORDULUl —7—_

SEMN DE
ALINIERE PE
SUSPENSIE

CUREA SUSPENSIE

3. Instalati un filtru de combustibil nou in ordinea inversa celei in care a fost indepartat.
Asambilati filtrul de combustibil cu cupa de filtrare prin alinierea marginii de la baza
racordului lateral de admisie a combustibilului cu marginea de aliniere de pe cureaua de
suspensie, dupa cum se arata in figura de mai sus.

4. Amorsati motorul cu ajutorul pompitei de amorsare (pag. 84). Verificati daca sunt
scurgeri de combustibil. Reparati orice scurgeri de combustibil, daca este necesar.

In cazul in care pierderea de putere sau pornirea dificila este cauzatd de un exces de apa

sau sedimente acumulate in filtrul de combustibil, verificati rezervorul de combustibil.
Curatati rezervorul de combustibil daca este necesar.
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Curatarea rezervorului de combustibil si a filtrului rezervorului
(tip echipat)

CONDUCTA DE
COMBUSTIBIL

Interval de curatare:
O data pe an sau la fiecare 200 de ore de functionare a motorului exterior.

<Curatarea rezervorului de combustibil>

ﬂ ATENTIE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari grave sau moartea. Nu fumati si nu lasati flacarile sau scanteii sa patrunda

in zona dumneavoastra de lucru.

NU LASATI LA INDEMANA COPIILOR.

¢ Lucrati intotdeauna intr-o zona bine ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil drenat din motorul exterior este depozitat intr-
un recipient sigur.

e Aveti grija sa nu varsati combustibilul atunci cand curatati separatorul de apa.

Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in cazul in care se

varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni motorul.

1. Deconectati conducta de combustibil de la rezervorul de combustibil.

2. Goliti rezervorul, turnati o cantitate mica de benzina si curatati bine rezervorul prin
scuturarea acestuia.

Scurgeti si aruncati benzina in mod corespunzator.
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<Curatarea filtrului rezervorului>

SURUBURI 5 mm GARNITURA
RACORD

e
FILTRUL REZERVORULUI ‘—//
DE COMBUSTIBIL

RACORDUL FILTRULUI
REZERVORULUI DE COMBUSTIBIL
(Conector conducta combustibil)

1. Indepartati cele patru suruburi de 5 mm cu ajutorul unei surubelnite plate, apoi scoateti
conectorul conductei de combustibil si filtrul rezervorului de combustibil din rezervor.

2. Curatati filtrul n solutie neinflamabila. Verificati filtrul rezervorului de combustibil si
garnitura racordului. inlocuiti-le daca sunt deteriorate.

3. Reinstalati filtrul si conectorul conductei in rezervorul de combustibil. Stréangeti bine cele
patru suruburi de 5 mm.

SISTEMUL DE CONTROL AL EMISIILOR

Procesul de ardere produce monoxid de carbon si hidrocarburi.

Controlul hidrocarburilor este foarte important, deoarece in anumite conditii

conditii, acestea reactioneaza pentru a forma smog fotochimic atunci cand sunt supuse la
lumina soarelui. Monoxidul de carbon nu reactioneaza in acelasi mod, dar este toxic.

Probleme care pot afecta emisiile motorului exterior

Daca aveti cunostintd de oricare dintre urmatoarele simptome, cereti verificarea si
repararea motorului exterior de catre distribuitorul dumneavoastra autorizat:

1. Pornire greoaie sau oprire dupa pornire

2. Ralanti neregulat

3. Rateuri sau reaprindere in timpul accelerarii.

4. Performanta (manevrabilitate) slaba si economie de combustibil redusa.
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inlocuirea sigurantei

N
vy

SIGURANTA ARSA

Daca se arde siguranta, pornirea motorului nu va incarca bateria. Tnainte de inlocuirea
sigurantei, verificati curentul nominal al accesoriilor electrice si asigurati-va ca nu exista
anomalii.

ﬂ ATENTIE

¢ Nu folositi niciodata o siguranta cu o alta capacitate nominala decat cea
specificata. in caz contrar poate rezulta deteriorari grave ale sistemului electric
sau incendiu.

o Deconectati cablul bateriei de la borna negativa (-) a bateriei inainte de a inlocui
siguranta. in caz contrar, se poate produce un scurtcircuit.
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CAPACUL CUTIEI SIGURANTE DE

EXTRACTOR DE SIGURANTE DE SIGURANTE REZERVA

(furnizat in geanta de scule)

=3 SIGURANTE

in cazul in care siguranta este ars3, verificati cauza, apoi inlocuiti siguranta cu o
siguranta de rezerva cu aceeasi capacitate nominala. Daca nu se gaseste cauza,
siguranta se poate arde din nou.

<inlocuire>

1. Opriti motorul.

2. Scoateti capacul motorului.

3. Tndepérta’;i capacul cutiei de sigurante si indepartati vechea siguranta din clema cu
ajutorul extractorului de sigurante furnizat in geanta de scule.

4, Tmpingetj o siguranta noua in clema.

SIGURANTE RECOMANDATE:
10A, 15A,30A
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Siguranta ACG

SEMNUL 770 A” SIGURANTA REZERVA (70 A)

SIGURANTA ACG (70 A)

Deconectati cablul bateriei de la borna bateriei inainte de a verifica sau inlocui
siguranta ACG.

<inlocuire>

O siguranta de rezerva este amplasata in partea din spate a capacului cutiei de sigurante,
stransa cu doua suruburi de 3 mm.

Cand atasati o noud siguranta de rezerva pe partea din spate a cutiei de sigurante,
pozitionati siguranta astfel incat sa fie vizibil semnul "70 A" de pe ea.

1. Opriti motorul.

2. Scoateti capacul motorului.

3. Tndepértat,i capacul cutiei de sigurante.

4. Scoateti vechea siguranta prin indepartarea celor doua suruburi de 5 mm.

5. Instalati o noua siguranta cu marcajul "70 A" in jos.

6. Dupa ce ati terminat inlocuirea, montati la loc capacul cutiei de sigurante cu carligul sau
spre partea motorului.

7. Asigurati-va ca ati verificat daca capacul carcasei de sigurante este bine fixat.

SIGURANTA RECOMANDATA:
70A
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Elice

ELICE (echipament optional)

CUI SPINTECAT
{Inlocuiti)

...m

| 18.5 mm
SAIBA DE PRESIUNE SAIBA

In cazul in care elicea este deterioratd de lovirea unei pietre sau a unui alt obstacol,
inlocuiti elicea dupa cum urmeaza:

FNAVERTIZARE

e In cazul inlocuirii elicei, indepartati clema intrerupatorului de oprire de urgenta
pentru a preveni o pornire accidentala a motorului.

o Elicea este subtire si ascutita. Pentru a va proteja mainile, purtati manusi grosi
in timpul inlocuirii.

inlocuire

1. Tndepérta’gi cuiul spintecat, apoi scoateti piulita crenelatd de 18 mm, saiba, elicea si
saiba de presiune.

2. Instalati noua elice in secventa inversa fata de cea de demontare.

3. Strangeti piulita cu ména mai intai pana cand elicea nu mai are joc. Apoi, strangeti
piulita crenelatd din nou cu o unealta pana cand canelura din piulita crenelata se aliniaza
cu gaura cuiului spintecat. (Retineti ca aceasta unealta nu este inclusa in uneltele care se
livreaza impreuna cu motorul exterior).

CUPLUL DE TORSIUNE AL PIULITEI CRENELATE:
1 N-m (0,1 kgf-m, 0,7 Ibf-ft)

LIMITA SUPERIOARA A CUPLULUI DE TORSIUNE:
44,1 N-m (4,5 kgf-m, 33 Ibf-ft)

4. Asigurati-va ca inlocuiti cuiul spintecat cu unul nou.

NOTA:
¢ Instalati saiba de presiune cu partea canelata spre carcasa angrenajului.
¢ Folositi un cui spintecat original Honda si indoiti capetele cuiului asa cum se arata.
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Verificare dupa operare

1. Opriti motorul si scoateti capacul motorului (vezi pagina 66).
2. Verificati scurgerile de apa de racire din motor.

Motor exterior scufundat

Un motor exterior scufundat trebuie sa fie reparat imediat dupa ce este recuperat din apa,
pentru a minimiza coroziunea.

In cazul in care exista un distribuitor de motor exterior Honda in apropiere, duceti motorul
exterior imediat pentru verificare. Daca va aflati departe de un distribuitor, procedati dupa
cum urmeaza:

1. Tndepérta’;i capacul motorului si clatiti motorul exterior cu apa proaspata pentru a
indeparta apa sarata, nisipul, noroi, etc.

NOTA

Daca motorul exterior era in functiune cand s-a scufundat, este posibil sa existe
deteriorari mecanice, cum ar fi tije de legatura indoite. Daca motorul se blocheaza
atunci cand este actionat, nu incercati sa porniti motorul exterior pana cand acesta
nu a fost reparat.

2. Scurgeti separatorul de vapori in modul descris la pagina 172.

3. Schimbati uleiul de motor (vezi pagina 149).

4. Scoateti bujiile (vezi paginile 152). Actionati demarorul pentru a expulza apa din cilindrii
motorului.

5. Turnati o lingurita de ulei de motor in fiecare gaura de bujie, apoi trageti franghia de
pornire de urgenta de cateva ori pentru a lubrifia interiorul cilindrilor. Reinstalati bujiile.

6. Instalati capacul motorului si fixati bine maneta de fixare (vezi pagina 66).

7. Incercati sa porniti motorul.

- Daca motorul nu reuseste sa porneasca, scoateti bujiile de aprindere, curatati si uscati
electrozii, apoi reinstalati bujiile si incercati sa porniti motorul din nou.

- Daca a fost apa in carterul motorului, sau uleiul de motor folosit prezinta semne de
contaminare cu apa, a doua schimbare a uleiului de motor ar trebui sa fie efectuata dupa
ce motorul a functionat timp de 1/2 ora.

- In cazul in care motorul porneste si nu sunt evidente deteriorari mecanice, continuati sa
rulati motorul timp de 1/2 ord sau mai mult (asigurati-va ca nivelul apei este de cel putin
100 mm (4 in) deasupra placii de anticavitatie).

8. Duceti motorul exterior cat mai curand posibil la un atelier de reparatii pentru motoare
exterioare pentru verificare si service.
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Pentru o durata de viatda mai lungd a motorului exterior, solicitati repararea motorului
exterior de catre un service autorizat de motoare exterioare inainte de depozitare.

Cu toate acestea, urmatoarele proceduri pot fi efectuate de dumneavoastra (proprietarul)
cu un minim de unelte.

Combustibil

NOTA:

Benzina se strica foarte repede in functie de factori precum expunerea la lumina,

temperatura si timpul. In cel mai riu caz, benzina poate fi contaminata in decurs de 30 de

zile. Utilizarea benzinei contaminate poate deteriora grav motorul (carburator infundat,

supapa blocata). O astfel de deteriorare datorata combustibilului stricat nu este inclusa in

garantie.

Pentru a evita acest lucru, va rugam sa respectati cu strictete aceste recomandari:

e Utilizati numai benzina specificata (vezi pagina 70).

o Utilizati benzina proaspata si curata.

e Pentru a incetini deteriorarea, pastrati benzina intr-un recipient de combustibil
certificat.

e In cazul unei depozitari indelungate (mai mult de 30 de zile), goliti rezervorul de
combustibil si separatorul de vapori.
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13. DEPOZITARE

Golirea separatorului de vapori

ﬂ ATENTIE

Benzina este extrem de inflamabila, iar vaporii de benzina pot exploda, provocand

vatamari grave sau moartea. Nu fumati si nu lasati flacarile sau scanteii sa patrunda

in zona dumneavoastra de lucru.

NU LASATI LA INDEMANA COPIILOR.

¢ Lucrati intotdeauna intr-o zona bine ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil drenat din motorul exterior este depozitat intr-
un recipient sigur.

e Aveti grija sa nu varsati combustibilul atunci cand curatati separatorul de apa.

Combustibilul varsat sau vaporii de combustibil se pot aprinde. in cazul in care se

varsa combustibil, asigurati-va ca zona este uscata inainte de a porni motorul.

TUBULATURA DE
ADMISIE

TUB DE
SCURGERE

SURUB DE SEPARATOR DE VAPORI
SCURGERE

1. Scoateti capacul motorului.
2. Tndepérta’gi tubul de scurgere de pe tubulatura de admisie si aduceti capatul tubului de
scurgere in afara capacului.
3. Slabiti surubul de scurgere al separatorului de vapori.
4. Inclinati in sus motorul exterior.
5. Cand benzina incepe sa curga din tubul de scurgere, inclinati in sus motorul exterior Si
tineti-l in pozitie pana cand benzina nu mai curge. Dupa ce se scurge benzina in totalitate,
intoarceti motorul exterior pe pozitie orizontala.
Colectati benzina care se scurge intr-un recipient adecvat.
6. Dupa scurgere, strangeti bine surubul de scurgere si conectati tubul de scurgere la
tubulatura de admisie.
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Depozitarea bateriei

Manipularea bateriei difera in functie de tipul de baterie si instructiunile descrise
mai jos ar putea sa nu fie aplicabile la bateria motorului dvs. exterior. Consultati

instructiunile producatorului bateriei.

ﬂ ATENTIE
Bateriile produc gaze explozive: Daca se aprinde, explozia poate provoca vatamari
grave sau orbire. Asigurati ventilatie adecvata atunci cand incarcati bateria.

e PERICOL CHIMIC: Electrolitii din baterie contin acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau cu pielea, chiar si prin imbracaminte, poate provoca arsuri grave.
Purtati masca de protectie si imbracaminte de protectie.

o Tineti la distanta flacarile si scanteile, si nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca electrolitul intra in ochi, spalati bine cu apa calda timp de cel
putin 15 minute si apelati imediat la un medic.

e OTRAVA: Electrolitul este otrava.

ANTIDOT:
- Extern: Spalati bine cu apa.
- Intern: Beti o cantitate mare de apa sau lapte.
Urmati cu lapte de magnezie sau ulei vegetal si apelati imediat la un medic.
e ANU SE LASA LA INDEMANA COPIILOR!

(+) TERMINAL

(-) TERMINAL

1. Deconectati cablul bateriei de la borna negativa (-) a bateriei, apoi de la borna pozitiva
(+) a bateriei.

2. Scoateti bateria si curatati bornele si cablul bateriei cu o perie de sdrma sau cu hartie
abraziva (smirghel).

Curatati bateria cu o solutie de bicarbonat de sodiu si apa calda, avand grija ca solutia sau
apa sa nu ajunga in celulele bateriei. Uscati bine bateria.
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3. Umpleti bateria cu apa distilata pana la linia de nivel superior. Niciodata nu umpleti
excesiv bateria.

4. Depozitati bateria pe o suprafata plana intr-un loc racoros, uscat si bine ventilat, ferit de
lumina directa a soarelui.

5. O data pe luna, verificati gravitatea specificd a electrolitului si reincarcati daca este
necesar pentru a prelungi durata de viata a bateriei.

Pozitia de transport/depozitare a motorul exterior
Transportati si depozitati motorul exterior fie pe verticala, fie orizontal, asa cum se arata

mai sus. Depozitati motorul exterior intr-un loc bine ventilat, ferit de lumina directa a
soarelui si umiditate.

(Partea de babord intoarsa in jos, asa cum se
arata.)

FNATENTIE

Nu asezati motorul exterior pe o parte in timpul unei perioade indelungate de
depozitare. Daca sunteti obligat sa asezati motorul exterior pe partea laterala,
scurgeti uleiul de motor, protejati motorul exterior prin infasurarea acestuia cu
material din uretan sau cu patura, asa cum se arata in figura de mai sus.
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14. ELIMINARE

Pentru a proteja mediul inconjurator, nu aruncati in mod neglijent acest produs, bateria,
uleiul de motor etc. la deseuri. Respectati legile si reglementarile locale sau consultati-va
cu distribuitorul dvs. Honda pentru eliminare.
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15. DEPISTAREA DEFECTIUNILOR

SISTEMUL DE AVERTIZARE SE APRINDE

SIMPTOM

CAUZA POSIBILA

REZOLVARE

Sistemul de avertizare a
supraincalzirii se activeaza:

- Indicatorul de supraincalzire se
aprinde.

- Suna
supraincalzire.
- Turatia motorului
motorul se opreste.

- Turatia motorului nu poate fi
marita prin deschiderea
acceleratiei.

- Motorul se opreste in 20 de
secunde dupa ce viteza motorului
este limitata.

avertizorul de

scade si

Port de admisie a apei de racire
infundat.

Curatati orificiul de admisie a apei
de récire.

Bujiile de aprindere au un interval
de caldura necorespunzator

Inlocuiti bujie de aprindere (pag.
152)

- Pompa de apa defecta.

- Termostat infundat.

- Termostat defect.

- Conducta de apa de racire
infundata.

- Gazele de esapament invadeaza
sistemul de racire.

Consultati distribuitorul autorizat
de motoare exterioare Honda.

Sistemul de avertizare a presiunii
uleiului se aprinde:

- Indicatorul de presiune a uleiului
nu se aprinde.

- Suna indicatorul sonor de
avertizare a presiunii uleiului.

- Viteza motorului scade.

- Viteza motorului nu poate fi
marita prin deschiderea
acceleratiei.

Lipsa uleiului de motor

Adéaugati ulei de motor la nivelul
specificat (vezi pagina 67).

Se utilizeaza ulei de motor

necorespunzétor

Schimbati uleiul de motor
(vezi pagina 149).

Sistemul de avertizare a
separatorului de apa se aprinde:
- Suna indicatorul sonor de
avertizare a separatorului de apa

Apa se acumuleaza in separatorul
de apa.

Curatati separatorul de apa (vezi
pagina 160).

Verificati rezervorul de combustibil
si conducta de combustibil pentru

acumularea de apa. Daca
indicatorul sonor suna din nou,
consultati distribuitorul autorizat
pentru motoare exterioare Honda.

Sistemul de avertizare PGM-FI| se
activeaza:

- Indicatorul PGM-FI se aprinde.

- Indicatorul sonor de avertizare
PGM-FI suna intermitent

Sistemul de avertizare PGM-FI
este defect.

Consultati distribuitorul autorizat
pentru motoare exterioare Honda.

Sistemul de avertizare ACG se
activeaza:

- Indicatorul ACG se aprinde.

- Indicatorul sonor de avertizare
ACG suna intermitent

Tensiunea bateriei este prea mare
sau prea mica.

Verificati bateria (vezi pagina 156).

ACG defect.

Consultati distribuitorul autorizat
pentru motoare exterioare Honda.
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16. SPECIFICATII

MODEL BF75D
Cod descriere BBAJ
Tip LHG LRT

Lungime totala

904 mm (35.6 in) 746 mm (29.4 in)

Latime totala

646 mm (25.4 in) 449 mm (17.7 in)

Inaltime totala

1566 mm (61.7 in)

Inaltimea traversei
(cand unghiul traversei este
la 12°)

537 mm (21.1in)

Masa uscata
(greutate)*

167 kg 165 kg
(368 Ibs) (364 Ibs)

Putere nominala

55,2 kW (75 PS)

Intervalul maxim de
acceleratie

5000 — 6000 min™' (rpm)

Tip motor

4 timpi, cu arbore cu came in cap, in linie cu 4 cilindri

Capacitate cilindrica

1496 cm? (91.3 cu-in)

Distanta bujie aprindere

0.8 -0.9 mm (0.031 — 0.035 in)

Sistem de directie cu
telecomanda

- Montat pe motor,
telecomanda

Sistem de pornire

Demaror electric

Sistem de aprindere

Baterie cu tranzistor complet

Sistem de lubrifiere

Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide

Ulei specificat

Motor: Standard API (SG, SH, SJ) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei

Motor: 4,2 L (4,4 US qt, 3,7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei
4,4 L (4,6 US qt, 3,9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei
Cutia de viteze: 0,95 L (1,00 US qt, 0,84 Imp qt)

lesire DC

12V -35A

Sistem de racire

Racire cu apa cu termostat

Sistem de evacuare

Evacuare cu apa

Buijii de aprindere

ZFR6K-9E (NGK)

Pompa combustibil

Partea de joasa presiune: tip mecanic
Partea de Tnalta presiune: tip electric

Combustibil

Benzina fara plumb pentru autovehicule

(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze

Inainte-neutru-marsarier

Unghiul de directie

30° dreapta si stdnga

Unghiul de asieta

de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)

Unghi de inclinare

68° (cand unghiul traversei este la 12°)

Unghiul traversei

8°,12°, 16°, 20°, 24°

* Fara cablu de baterie, cu elice

Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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MODEL BF80A

Cod descriere BBLJ
Tip LHT LRT | XRT
Lungime totala 904 mm (35.6 in) 746 mm (29.4 in)
Latime totala 646 mm (25.4 in) 449 mm (17.7 in)
Inaltime totala 1566 mm (61.7 in) 1693 mm (66.7 in)
Inaltimea traversei 537 mm 664 mm
(cand unghiul traversei este (21.1in) (26.1in)
la 12°)
Masa uscata 171 kg 165 kg 171 kg
(greutate)* (377 Ibs) (364 Ibs) (377 Ibs)
Putere nominala 58,8 kW (80 PS)
Intervalul maxim de 5000 — 6000 min-" (rpm)
acceleratie
Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came in cap, in linie cu 4 cilindri
Capacitate cilindrica 1496 cm3 (91.3 cu-in)
Distanta bujie aprindere 0.8 -0.9 mm (0.031 — 0.035 in)
Sistem de directie cu - Montat pe motor,
telecomanda telecomanda
Sistem de pornire Demaror electric
Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor complet
Sistem de lubrifiere Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide
Ulei specificat Motor: Standard API (SG, SH, SJ) SAE 10W-30

Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90
Capacitate rezervor ulei Motor: 4,2 L (4,4 US qt, 3,7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei

4,4 L (4,6 US qt, 3,9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei
Cutia de viteze: 0,95 L (1,00 US qt, 0,84 Imp qt)

lesire DC 12V -35A
Sistem de racire Racire cu apa cu termostat
Sistem de evacuare Evacuare cu apa
Buijii de aprindere ZFR6K-9E (NGK)
Pompa combustibil Partea de joasa presiune: tip mecanic

Partea de Tnalta presiune: tip electric
Combustibil Benzina fara plumb pentru autovehicule

(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze Inainte-neutru-marsarier
Unghiul de directie 30° dreapta si stanga
Unghiul de asieta de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)
Unghi de inclinare 68° (cand unghiul traversei este la 12°)
Unghiul traversei 8°,12°,16°, 20°, 24°

* Fara cablu de baterie, cu elice
Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).

180




MODEL BF90D

Cod descriere BBCJ

Tip LHG | LHT LRT | XRT

Lungime totala 904 mm (35.6 in) 746 mm (29.4 in)

Latime totala 646 mm (25.4 in) 449 mm (17.7 in)

Inaltime totala 1566 mm 1693 mm
(61.7 in) (66.7 in)

Inaltimea traversei 537 mm 664 mm

(cand unghiul traversei este (21.1in) (26.1in)

la 12°)

Masa uscata 168 kg 172 kg 166 kg 172 kg

(greutate)* (370 Ibs) (379 Ibs) (366 Ibs) (379 Ibs)

Putere nominala 66,2 kW (90 PS)

Intervalul maxim de 5300 — 6300 min-" (rpm)

acceleratie

Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came in cap, VTEC in linie cu 4 cilindri

Capacitate cilindrica

1496 cm? (91.3 cu-in)

Distanta bujie aprindere

0.8 -—0.9 mm (0.031 —0.035 in)

Sistem de directie cu
telecomanda

- Montat pe motor,
telecomanda

Sistem de pornire

Demaror electric

Sistem de aprindere

Baterie cu tranzistor complet

Sistem de lubrifiere

Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide

Ulei specificat

Motor: Standard API (SG, SH, SJ) SAE 10W-30
Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90

Capacitate rezervor ulei

Motor: 4,2 L (4,4 US qt, 3,7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei
4.4 L (4,6 US qgt, 3,9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei
Cutia de viteze: 0,95 L (1,00 US qt, 0,84 Imp qt)

lesire DC

12V -35A

Sistem de racire

Racire cu apa cu termostat

Sistem de evacuare

Evacuare cu apa

Bujii de aprindere

ZFR6K-9E (NGK)

Pompa combustibil

Partea de joasa presiune: tip mecanic
Partea de Tnalta presiune: tip electric

Combustibil

Benzina fara plumb pentru autovehicule

(cu cifra octanica de cercetare 91, cifra octanica la pompa 86 sau mai mare)

Schimbator de viteze

Inainte-neutru-marsarier

Unghiul de directie

30° dreapta si stdnga

Unghiul de asieta

de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)

Unghi de inclinare

68° (cand unghiul traversei este la 12°)

Unghiul traversei

8°,12°, 16°, 20°, 24°

* Fara cablu de baterie, cu elice

Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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MODEL BF100A

Cod descriere BBMJ
Tip LHT LRT | XRT
Lungime totala 904 mm (35.6 in) 746 mm (29.4 in)
Latime totala 646 mm (25.4 in) 449 mm (17.7 in)
Inaltime totala 1566 mm (61.7 in) 1693 mm (66.7 in)
Inaltimea traversei 537 mm 664 mm
(cand unghiul traversei este (21.1in) (26.1in)
la 12°)
Masa uscata 172 kg 166 kg 172 kg
(greutate)* (379 Ibs) (366 Ibs) (379 Ibs)
Putere nominala 73,6 kKW (100 PS)
Intervalul maxim de 5500 — 6300 min-" (rpm)
acceleratie
Tip motor 4 timpi, cu arbore cu came in cap, VTEC in linie cu 4 cilindri
Capacitate cilindrica 1496 cm? (91.3 cu-in)
Distanta bujie aprindere 0.8 -0.9 mm (0.031 — 0.035 in)
Sistem de directie cu - Montat pe motor,
telecomanda telecomanda
Sistem de pornire Demaror electric
Sistem de aprindere Baterie cu tranzistor complet
Sistem de lubrifiere Lubrifiere prin presiune a pompei trohoide
Ulei specificat Motor: Standard API (SG, SH, SJ) SAE 10W-30

Cutie de viteze: Standard API (GL-4) Ulei angrenaj hipoid SAE 90
Capacitate rezervor ulei Motor: 4,2 L (4,4 US qt, 3,7 Imp qt) fara schimbarea filtrului de ulei

4,4 L (4,6 US qt, 3,9 Imp qt) cu schimbarea filtrului de ulei
Cutia de viteze: 0,95 L (1,00 US qt, 0,84 Imp qt)

lesire DC 12V -35A
Sistem de racire Réacire cu apa cu termostat
Sistem de evacuare Evacuare cu apa
Buijii de aprindere ZFR6K-9E (NGK)
Pompa combustibil Partea de joasa presiune: tip mecanic

Partea de Tnalta presiune: tip electric
Combustibil Benzina fara plumb pentru autovehicule

(cu cifra octanica de cercetare 95, cifra octanica la pompa 91 sau mai mare)

Schimbator de viteze Inainte-neutru-marsarier
Unghiul de directie 30° dreapta si stanga
Unghiul de asieta de la -4°pana la 16° (cand unghiul traversei este la 12°)
Unghi de inclinare 68° (cand unghiul traversei este la 12°)
Unghiul traversei 8°, 12°, 16°, 20°, 24°

* Fara cablu de baterie, cu elice
Puterea motoarelor exterioare Honda este evaluata in conformitate cu ISO8665 (iesirea arborelui elicei).
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Zgomot si vibratii

MODEL BF75D BF80A
SISTEM DE T (Maner de carma) R (Telecomanda) T (Maner de carma) R (Telecomanda)
COMANDA

Nivelul de presiune
acustica la urechile
operatorului
(2006/42/CE, ICOMIA
Standard nr. 39-94)

Incertitudine

82 dB (A)

76 dB (A)

83 dB (A)

81dB (A)

Nivelul de putere

acustica masurat

(Referinta la EN
1ISO3744)

Incertitudine

Nivelul de vibratii la
nivelul bratelor
(2006/42/CE, ICOMIA
Standard nr. 38-94)

Incertitudine

Nu depéaseste
2,5 m/s?

Nu depéaseste
2,5 m/s?

Nu depaseste
2,5 m/s?

Nu depaseste
2,5 m/s?

MODEL

BF90D

BF1

00A

SISTEM DE
COMANDA

T (Maner de carma)

R (Telecomanda)

T (Maner de carma)

R (Telecomanda)

Nivelul de presiune
acustica la urechile
operatorului
(2006/42/CE, ICOMIA
Standard nr. 39-94)

Incertitudine

86 dB (A)

81 dB (A)

2.dB (A)

85 dB (A)

81dB (A)

Nivelul de putere

acustica masurat

(Referinta la EN
1ISO3744)

Incertitudine

95 dB (A)

Nivelul de vibratii la
nivelul bratelor
(2006/42/CE, ICOMIA
Standard nr. 38-94)

Incertitudine

Nu depaseste
2,5 m/s?

Nu depaseste
2,5 m/s?

Nu depaseste
2,5 m/s?

Nu depaseste
2,5 m/s?

Trimitere la: Standardul ICOMIA, deoarece specificd conditiile de functionare a motorului si conditiile de

masurare.
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17. ADRESELE PRINCIPALILOR DISTRIBUITORI Honda

Pentru informatii suplimentare, va rugam sa contactati Centrul de informatii pentru clienti
Honda la urmatoarea adresa sau numar de telefon:

ROMANIA

Agrisorg SRL

Sacadat, Str. Principala
Nr. 444/A Jud. Bihor
Romania

Tel.: (+4) 0259 458 336
info@agrisorg.com

184



18. CONTINUTUL "DECLARATIEI DE CONFORMITATE CE"

1) DECLARATIE DE CONFORMITATE CE

2) SUBSEMNATUL, (13) REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZENTA
CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR
DIRECTIVE CE:

2006/42/CE, 2014/30/UE

3) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE: -

4) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUI

5) Denumire generica: Motor in afara bordului (extern)
6) Domeniu de utilizare: Sistem de propulsie
7) MARCA: Honda/Tohatsu

8) TIPUL:

9) NUMAR DE SERIE:

10) Producétor: Honda Motor Co., Ltd.
2-1-1 Minamiaoyama Minato-ku Tokyo 107-8556 Japonia

11) Reprezentant autorizat si abilitat

sd realizeze documentatie tehnica: Honda Motor Europe Ltd
Cain Road
Bracknell, RG12 1HL
Regatul Unit
12) SEMNATURA:
13) NUME:
14) TITLUL: 16) DATA:
(13)
(15) 17) LOCATIE:
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