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Va multumim ca ati achizitionat un motor
de barca Honda.

Prezentul manual acopera exploatarea si
intretinerea motorului de barca Honda
BF60A/BFPG0A.

Toate informatiile din prezenta publicatie
sunt bazate pe cele mai recente informatii
despre produs, disponibile in momentul
aprobarii pentru tiparire.

Honda Motor Co., Ltd. isi rezerva dreptul
de a efectua modificari in orice moment,
fara notificare prealabila si fara sa-si
asume niciun fel de obligatii.

Nici o parte din prezenta publicatie nu
poate fi reprodusa fara permisiune scrisa.

Prezentul manual trebuie considerat ca
parte permanenta a motorului de barca si
trebuie sa ramana cu acesta in cazul
revanzarii.

Pe parcursul acestui manual, veti gasi
mesaje de sigurantd precedate de
urmatoarele cuvinte si simboluri. Mai jos
sunt sensurile acestora:

Indica raniri grave sau pericol de
moarte daca nu sunt respectate
instructiunile.

AVAVERTISMENT]

Indica o posibilitate foarte mare de
pericol de vatamari corporale grave
sau chiar de deces daca nu sunt
respectate instructiunile.

A

Indica o posibilitate de vatamari
corporale sau de avariere a
echipamentelor daca nu sunt
respectate instructiunile.

ATENTIE

Indica riscul de avariere a
echipamentelor sau proprietatii daca
nu sunt respectate instructiunile.

NOTA: Ofera informatii utile.

Daca apare o problema sau daca aveti
intrebari legate de motorul de barca,
consultati un dealer autorizat de motoare
de barca Honda.

AVAVERTISMENT]

Motoarele de barca Honda sunt
proiectate pentru a conferi o
functionare sigura si fiabila in conditiile
in care sunt exploatate conform
instructiunilor. Inainte de a exploata un
motor de barca Honda, cititi si
intelegeti instructiunile si
recomandarile din manualul de
utilizare. Daca nu veti respecta
instructiunile din manualul de utilizare,
pot rezulta vatamari corporale sau
avarieri ale echipamentelor.

Honda Motor Co., Ltd. 2009, Toate
drepturile rezervate



Acest manual utilizeaza urmatoarele tipuri
de nume, atunci cand descrie operatiile
speciale unui tip.

Tip carma manuala:
Tip comanda la distanta:

tip H
tip R

Tipul de comanda la distanta este clasificat
in urmatoarele trei categorii, conform
pozitiei cutiei de comanda.

oTip montare lateral

eTip montare pe panou

eTip montare superioara

Acest manual descrie tipul de comanda la
distanta cu montare laterala.

Verificati tipul motorului dumneavoastra si
cititi cu atentie Manualul Proprietarului,
inainte de operare.Textele fara indicatii de
tip sunt informatii si/sau proceduri
comune tututor tipurilor.

SERIE SASIU

SUPORT PRINDERE DREAPTA

Notati numarul de serie al motorului,
pentru referinte ulterioare. Mentionati seria
la comandarea pieselor de schimb sau
pentru lucrari in garantie.

Serie sasiu:

SERIE MOTOR

Seria motorului este stantata in partea de
sus a motorului, in dreapta.

Serie motor:




Coduri de identificare a comenzilor si a caracteristicilor

Model BF60A BFPGOA
Tip LHTD LHTL LRTD LRTL XRTD XRTL LHTU LRTD LRTL XRTL
LHTU LRTU XRTU LRTU XRTU
Lungime arbore L [ ® ® ? [ ® ®
(Inaltime travee) X e ° °
Maner carma e ® °
Comanda la distanta ® [ ] o @ 1] 2 ®
Echilibrare/ basculare ® [ ] [ J ® @ 8 e [ ] @ L J
Contor echilibrare ] * [ kS ® k *k ® * *
Tahometru ® * o * ® * * -} * *
Contor carma * * * * * * *
Mecanism limitare basculare | | * * * * * * *
Rezervor portabil combustibil (25L) ® | * e * ® % %* ) * *
Comutator TRL (Comanda Troliu) ® [ ] ES * * * [ * * *

NOTA: Notati ca tipurile de motor exterior difera in functie de tarile in care sunt comercializate.

Cod Tip

BF60A/BFP60A este livrat cu Exemplu

urmatoarele tipuri de arbore, L R

conform lungimii acestuia, Destina

sistemului de comanda si estinatia

sistemului de basculare§ U: Europa,D,L: Export General
eEchipament Optional Sistem de basculare

T:Reglare/inclinare Electrica (cu asistare hidraulica)

Sistemul de control
H: maneta de carma
R: Comanda la distanta

Lungimea arborelui

BF60A: L=521mm (20,5in) (arbore lung)
X=648mm (25,5in) (arbore extra lung)

BFP60A L=531mm (20,9in)(arbore lung)
X=658mm(25,9in)(arbore extra lung)
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1. SIGURANTA

INFORMATII PRIVIND SIGURANTA

Pentru siguranta dumneavoastra si a
celorlalti, acordati atentie acestor masuri
de protectie.

Responsabilitatea operatorului

AD

e Motorul de barca Honda a fost
conceput pentru a asigura o
functionare sigura si fiabila, daca este
operat conform instructiunilor.

Cititi si luati la cunostinta manualul de
utilizare Tnainte de a opera motorul de
barca. Nerespectarea acestei
instructiuni poate avea drept
consecinta vatamari corporale sau
avarierea echipamentului.

EINEAL

e Benzina este daunatoare sau fatala
daca este inghitita. Nu lasati rezervorul
de combustibil la indemana copiilor.

Benzina este extrem de inflamabila si
exploziva in  anumite  conditii.
Realimentati intr-un spatiu bine aerisit,

cu motorul oprit.

° Nu fumati si nu permiteti
producerea de flacari sau scantei in
locul de realimentare a motorului sau
de depozitare a benzinei.

e Nu umpleti excesiv rezervorul de
combustibil. Dupa realimentare,
asigurati-va ca busonul rezervorului de
combustibil este inchis corespunzator
si in siguranta.

e Aveti grija sa nu varsati combustibil
in timpul realimentarii. Combustibilul
varsat sau vaporii de combustibil se
pot aprinde. Daca varsati combustibil,
asigurati-va ca locul este uscat Tnainte
de a porni motorul.

AM] %)«

e Comutati in treapta de viteza neutra
si apoi comutati in marsarier, la o
turatie mica.

Nu comutati brusc in marsarier, la o
turatie mare a motorului.

AA DS,

e Piesele mobile va pot vatama.
Instalati capacul motorului dupa
pornirea de urgenta a motorului. Nu
operati motorul de barca fara capacul
motorului.



SIGURANTA

e Trebuie sa stiti cum sa opriti motorul
rapid in caz de urgenta. Intelegeti
utilizarea tuturor comenzilor.

e Nu depasiti recomandarea de putere
a fabricantului ambarcatiunii gi
asigurati-va ca motorul de barca este
montat corespunzator.

e Nu permiteti nimanui sa opereze
motorul de barca fara instruire
adecvata.

¢ inainte de a opera motorul de barca,
familiarizati-va cu toate legile gi
regulamentele privind ambarcatiunile si
utilizarea motoarelor de barca.

e Nu incercati sa modificati motorul de
barca.

e Purtati intotdeauna o vesta de
salvare cand va aflati la bord.

e Nu operati motorul de barca fara
capacul motorului. Piesele mobile
neacoperite pot provoca vatamari.

¢ Nu inlaturati dispozitivele de
protectie, etichetele, scuturile,
capacele sau dispozitivele de
siguranta; acestea sunt instalate
pentru siguranta dumneavoastra.

e In cazul in care cineva cade peste
bord, opriti de urgenta motorul.

e Aveti grija ca motorul sa nu fie pornit
atunci cand ambarcatiunea este in
apropierea unor persoane aflate in
apa.

e Atasati snurul comutatorului pentru
oprire de urgenta de persoana care
conduce ambarcatiunea.

Riscuri de incendiu si arsuri

Benzina este extrem de inflamabila, iar
vaporii de benzina pot exploda. Fiti
extrem de atent atunci cand lucrati cu
benzina.

NU LASATI LA INDEMANA
COPIILOR.

e Scoateti rezervorul de combustibil
din ambarcatiune, pentru a realimenta
cu combustibil.

e Realimentati cu combustibil intr-un
spatiu bine aerisit, cu motorul oprit. Nu
permiteti producerea de flacari si
scantei si nu fumati in acest spatiu.

e Realimentati cu grija, pentru a evita
varsarea combustibilului. Evitati
umplerea excesiva a rezervorului de
combustibil (in gatul de umplere nu
trebuie sa existe combustibil). Dupa
realimentare, strangeti bine busonul
rezervorului de combustibil. Daca ati
varsat combustibil, asigurati-va ca locul
este uscat inainte de a porni motorul.



SIGURANTA

Motorul si sistemul de evacuare pot sa
se incinga in timpul functionarii gi sa
ramana incinse un anumit timp dupa
oprire. Contactul cu componentele
incinse ale motorului poate provoca

arsuri si poate aprinde unele materiale.

e Evitati sa atingeti motorul incins sau
componente Tncinse ale sistemului de
evacuare.

e Permiteti motorului sa se raceasca
inainte de a efectua operatii de
intretinere sau transport.

Riscul de intoxicatie cu monoxid de
carbon

Gazele de esapament contin monoxid
de carbon toxic, un gaz incolor si
inodor. Inhalarea gazelor de
esapament poate provoca pierderea
cunostintei si poate conduce la deces.
e Daca porniti motorul intr-un spatiu
inchis sau partial inchis, aerul poate fi
contaminat cu o cantitate periculoasa
de gaze de esapament. Pentru a
preveni acumularea gazelor de
esapament, asigurati o ventilatie
corespunzatoare.




2. LOCURILE ETICHETELOR DE SIGURANTA

[Tipul echipat]

Aceste etichete se afla in locurile indicate.

Ele va avertizeaza asupra potentialelor riscuri care pot provoca vatamari corporale grave.

Cititi cu atentie etichetele, notele de siguranta si masurile de precautie descrise in prezentul manual.

Daca o eticheta se dezlipegte sau devine greu de citit, contactati dealerul de motoare de barca Honda pentru a o inlocui.

CITITI MANUALUL
PORNIRE DE URGENTA MOTOR

’A‘

CITITI MANUALUL

& (M) ”/

vl
A\ |[<e>

N
F &0 —>R|
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LOCURILE ETICHETELOR DE SIGURANTA

REZERVORUL DE COMBUSTIBIL PORTABIL

(tipul echipat)

ATENTIONARE PRIVIND
COMBUSTIBILUL

GASOL INE §)use

SEOR O T A e MET TN L P et RN AT R G B e
TWCUM ABEVE DECE [N WAL RN LI ATRD AREA DB SOT LB PO NG IR KL STORACE
LB L TU L UL SR AL AL TR DA M

11

FLAMMABLE DANGEROUS
GASOL | NE
TEMVE PRI AT AR FILLING

BIEE I 1

INFLAMMABLE DANGERELX
GAZOL | NE
TH 0 WATEAG PROR R LE LN S




LOCURILE ETICHETELOR DE SIGURANTA

MARCA CE
[Numai tip U]

SEMNUL CE

c € aat ¥ Mig
Ra Bl

Yaus 10125 ko - Greutate neti(cu elice, fara
- cablu de baterie)

Honda Motar Co.. Ltd. | Honda Motor Europe Ltd.
2-1-1  Minamiaoyama, l Aalst Hfice e Ageﬂt de vanzari
Mlinatre by Takyo. Japan Winyaardeehf 1 ‘Noo-d Wi

7| G309 dalst BELGIURA

Producator
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3. IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

[Tip H(Maner cirma)]

PR CAPACUL FURTUN COMBUSTIBIL
MANETA FIXARE CAPAC o |
- MOTORULUI i
ffata] /
f? | MANETA DE FIXARE A W)
n: e CAPACULUI MOTORULUI SN
¢ O _TEH:Q (SPATE) = ON\: ==
——— T | ——
COMUTATORUL DE
/ BASCULARE ELECTRICA
; I
* MANETA DE ORIFICIU EVACUARE ,
CARMA RALANTI MANETA DE BLOCARE A
, ORIFICIUL DE CONECTORUL BASCULARI
SUPORTDE ___—™ _ VERIFICARE AL ORIFICTULUI DE NUMARUL DE SERIE AL
PRINDERE - APEI DE RACIRE SPALARE

SASIULUI

SURUBUL DE SCURGERE SUPAPA DE BASCULARE MANUALA

. w-l o0 ANODUL A ULEIULUI DE MOTOR :' El r-u_ :u:.-‘
(pe fiecare latura) ~——— SURUBUL DE NIVEL AL ULEIULUI

{1 \ /‘ | CUTIEI DE VITEZE

FLAPS CORECTARE |
ANOD ASIETA /
/ ORIFICUL DE ADMISIE A
ORIFICIUL DE ESAPAMENT/ / APFIDE RACIRE
ORIFICIUL DE EVACUARE APA / (pe fiecare laturi)

/
ELICFA i SURUBUL DE SCURGERE PENTRU ULEIUL
: . PLACUTA ANTICAVITATIE : -
{echipament optional) : : DIN CUTLA DE VITEZE

13



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

:
m

JOJA ULEIULUI

SERIA MOTORULUI

BUSONUL DE ALIMENTARE A

ULEIULUI DE MOTOR

FILTRUL (jJ‘DMBU STIBILULUL/
SEPARATORUL DE APA
(sitd interioari)

CAPACELE BUJILOR

14



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

MANETA DE CARMA

15

INDICATOARE
(presiunea uleiului, supraincalzire,
ACG, PGM-FI)

MANETA SCHIMBATOR
COMUTATORUL TRL VITEZE DISPOZITIV AJUSTARE FRICTIUNE
(Comanda motor pescuit, | ACCELERATIE

MANETA DE
ACCELERATIE
f

CLEMA COMUTATORULUI

PENTRU OPRIREA DE 5
URGENTA DT \

COMUTATORUL | FURTUN ' g}? NT Rﬁ%?l?]% A \

MOTORULUI RIRE: \

I.IJ COMBUSTIBIL DE URGENTA |

SNURUL COMUTATORULUI |

! -
CHEIA DE CONTACT DISPOZITIVUL DE AJUSTARE AL PENTRU OPRIREA DE URGENTA I.lll

FRICTIUNII DIRECTIEI <
cnu cl BUTON ASIETA/

BASCULARE ASISTATA



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

[tipul R (Comanda la distanta)]

MANETADE FIXARE A - CAPACTL
CAPACULUI MOTORULUI —— MOTORULUI
(fatd) —
III lII
1
1

\
Pl MANETA DE FIXARE A

| II | CAPACTLUI MOTORULUI
: ' / (spate)
Wil - BUTON
2 - IIII

FURTUN
COMBUSTIBIL

BASCULARE
—___ ORIFICIU ASISTATA
RALANTI

LEVIER BLOCARE
BASCULARE

ORIFICIU PENTRU ———_NUMARUL DE SERIE

VERIFICAREA APEI DE CONECTORUL AL CADRULUI
RACIRE ORIFICIULUI DE
gg::l)\%?l—?giL SPALARE il " SUPAPA PENTRU BASCULARE
MANUALA
MOTORULUI SURUBUL DE
_— ;‘:gﬂ‘;}e Jatur) SCURGERE AL SURUBUL DE
/ - ULEIULUI DE ~—  SCURGERE PENTRU
~__ MOTOR ULEIUL DIN CUTIA
/ FLAPS CORECTARE DE VITEZE
/ ASIETA
/ ORIFICIUL DE ADMISIE
/ ORIFICIU ESAPAMENT/ AL APEI DE RACIRE
/ ORIFICIUL DE EVACUARE AL (pe fiecare laturi)
ANODUL APE
FLICEA PLACUTA SURUBL DE SCURGERE
{echip;m ent ANTICAVITATIE PENTRU ULEIUL IMN
CUTIA DE VITEZE

optional)

16



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

BUSONUL DE ALIMENTARE A

ULEIULUI DE MOTOR

L
i
L)

2
(&

o

JOJA ULEIULUI

SERIA MOTORULUI

FILTRUL é‘DMBU STIBILULUL

CAPACELE BUJILOR

SEPARATORUL DE APA

(sitd interioard)

17



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

CASETA COMENZII LA DISTANTA (TIPUL R)

TIP MONTARE LATERALA
(tipul echipat sau echipament optional)

18

MANETA COMENZII LA DISTANTA
\Hx PARGHIE PENTRU DECUPLAREA

__\/ POZITIEI DE NEUTRU
|

INDICATOARE
(presiunea uleiului, supraincalzire,
ACG, PGM-FI)

BUTON A§IETAI BASCULARE
ASISTATA

LEVIER RALANTI RAPID

--- DISPOZITIVUL DE 3
AVERTIZARE SONORA

\ | W .\. i
nZ I TN (in interior)
- ' % CONTACT PORNIRE MOTOR

~— CHEIA MOTORULTUI

T~ COMUTATORUL PENTRU

CLEMA DE REZERVA A -
OPRIREA DE URGENTA

COMUTATORULUI PENTRU -
OPRIREA DE URGENTA DISPOZITIVUL DE AJUSTARE A
FRICTIUNI MANETEI DE COMANDA

CLEMA COMUTATORULUI
SNURUL COMUTATORULUI PENTRU OPRIREA DE
PENTRU OPRIREA DE URGENTA URGENTA



IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

BUTONUL DE VENTILARE

[COMUN]
INDICATORUL DE COMBUSTIBIL

REZERVOR DE
COMBUSTIBIL PORTABIL

(echipat sau optional)
BUSONUL GURII DE UMPLERE CU
COMBUSTIBIL

CONDUCTA DE COMBUSTIBIL

CONECTORUL CONDUCTEI DE

COMBUSTIBIL
(partea dinspre motor)

POMPA DE AMORSARE
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IDENTIFICAREA COMPONENTELOR

TAHOMETRU INDICATOR ASIETA INDICATOR CARMA
(echipat sau optional) (echipat sau optional) (optional: Tip R)

PANOU COMUTATOR TRL
(Comanda motor pescuit)(optional Tip R)

COMUTATOR TRL

20



4. CONTROALE $1 CARACTERISTICI (tipul H)

COMUTATORUL MOTORULUI (COMUTATORUL DE PORNIRE)

OPRIT PORNIT START

Aceasta maneta de carma este echipata
cu un comutator de pornire de tip auto.

Pozitiile cheii:

START: pentru demararea motorului.

PORNIT:  pentru functionarea motorului
dupa demarare

OPRIT: pentru oprirea motorului

(CONTACTUL OPRIT).
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MANETA
SCHIMBATORVITEZE

COMUTATOR
™  MOTOR (PORNIRE)

PUNCTUL MORT

2>

PUNCTUL MORT

ATENTIE:

Nu lasati comutatorul motorului
(comutatorul de pornire) cuplat (cheia
in pozitia START), cand motorul nu
functioneaza, deoarece se va descarca
bateria.

NOTA:

Demarorul nu va functiona daca
schimbatorul de viteze nu este in pozitia
NEUTRAL (in punctul mort).




CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul H)

SCHIMBATOR

PUNCTIUL MORT

SCHIMBATOR VITEZE

>

MARSARIFR | INAINTE
PUNCTUL MORT

MANER ACCELERATIE

Utilizati schimbatorul de viteze pentru

operarea barcii, inainte sau marsarier, sau NOTA: Puteti alege pe ce parte sa montati
pentru a decupla motorul de elice. Maneta | Schimbéatorul de viteze nu poate fi cuplat | maneta de schimbare a vitezelor.
are trei poziti. daca maneta de acceleratie nu este la Consultati agentul autorizat Honda.
minim.

INAINTE: Barca merge Tnainte.
PUNCTUL MORT: Motorul este decuplat

de elice.

Barca nu se misca.
MARSARIER: Barca merge Tnapoi.
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CONTROALE $lI CARACTERISTICI (tipul H)

Reglaj Frictiune Acceleratie

REGLAJ FRICTIUNE ACCELERATIE

FIXARE

ELIBERARE

MANETA ACCELERATIE

INDICATOR

ACCELERATIE R

MANER ACCELERATIE

Rotiti maneta in sensul acelor de ceas
sau invers sensului acelor de ceas Curba de pe maneta indica turatia Reglajul frictiunii acceleratiei regleaza
pentru a regla turatia motorului. motorului. rezistenta la rotatia manetei de acceleratie.
Rotind in sensul indicat de sageata, Rotiti Tn sensul acelor de ceas pentru a
creste turatia motorului. creste frictiunea si a mentine setarea

acceleratiei pe durata croazierei.

Rotiti contrar sensului acelor de ceas pentru
a micgora frictiunea la rotatia manerului si
pentru a avea 0 accelerare ugoara.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul H)

Comutator pentru oprirea urgenta a
motorului

COMUTATORUL PENTRU OPRIREA DE URGENTA

STOP

Apasati comutatorul pentru oprirea de
urgenta a motorului pentru a opri
motorul.

24

CORDON/CLEMA PENTRU OPRIREA
DE URGENTA A MOTORULUI

CLEMAP}ZNIRU OPRIREADE
URGENTA A MOTORULUIL

CORDON PENTRU OPRIREA DE CLEMAP]ENTRUOPRIREADE
URGENTA A MOTORULUI URGENTA AMOTORULUL CORDON PENTRU OPRIREA DE

Cordonul pentru oprirea de urgenta a motorului
este proiectat pentru a opri motorul imediat ce
operatorul cade sau se indeparteaza de motor.

Motorul se opreste cand clema de la capatul
cordonului pentru oprirea de urgenta a
motorului este scoasa din comutator.

Cand operati motorul, asigurati-va ca ati legat
un cap al cordonului pentru oprirea de urgenta
a motorului de operator.

URGENTA A MOTORULUI

AAVERTISMENT]

Daca cordonul pentru oprirea de urgenta a
motorului nu este fixat, barca ar putea
scapa de sub control daca, de exemplu,
operatorul cade peste bord si nu mai
poate opera motorul.

Pentru siguranta operatorului si a pasagerilor,
asigurati-va ca ati fixat clema aflata la unul din
capetele cordonului pentru oprirea de urgenta
a motorului. Atagati celalalt capat al
cordonului de operator.



CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul H)

=

CLEMA DE REZERVA PENTRU OPRIREA DE
URGENTA A MOTORULUI

Motorul nu pornegte daca clema nu este

prinsa in comutatorul pentru oprirea de

urgenta.

O clema de rezerva este livrata in sacul cu scule
(vezi pag.110).

Utilizati clema de rezerva pentru a reporni
motorul, daca cordonul comutatorului pentru
oprirea de urgentad a motorului nu este
disponibil, de exemplu, daca operatorul a cazut
peste bord.
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REGLAJ FRICTIUNE CARMA

Reglaj frictiune carma

4 Pentru descresterea

Pentru cresterea frictiunii (ELIBERARE)
frictiunii
(BLOCARE)

Reglajul frictiunii carmei regleaza rezistenta
la virare.

O frecare mai mica permite motorului
exterior sa se roteasca mai usor. O frecare
mai mare va ajuta sa mentineti un curs mai
stabil pe durata croazierei sau opreste
motorul sa se balanseze pe durata
transportului pe remorca.

Comutator TRL (comanda motor pescuit)

- Incet

®

Rapid

&

COMUTATOR COMANDA TRL

Turatia motorului poate fi reglata cu
comutatorul de comanda TRL, in modul
de pescuit.

Daca apasati si tineti apasat comutatorul
TRL, pe durata croazierei, cu acceleratia
inchisa, se comuta pe modulul de comanda
motor pescuit.



CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul R)

TIPUL MONTAT PE LATERAL
Maneta de comanda la distanta

MANETA COMANDA
PARGHIE DE ELIBERARE NEUTRU
INAINTE
NEUTRU
REVERS

Schimbarea transmisiei in pozitiile inainte,
revers sau neutru si turatia motorului pot fi
realizate cu maneta de comanda la
distanta.

Trebuie sa apasati parghia de eliberare
neutru pentru a putea opera maneta de
comanda la distanta.
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NEUTRU
0 e 30

-

INAINTE —

M,
\-\.
!

MINIM

DESCHIDERE ACCELERATIE

INAINTE:

Mutand maneta pe INAINTE (aprox. 30°
de la pozitia NEUTRU) angajati transmisia
nainte. Actionand in continuare spre
INAINTE, veti creste deschiderea
acceleratiei si viteza barcii catre nainte.
NEUTRU:

Motorul este decuplat de elice.

T REVERS

REVERS:

Mutand maneta pe REVERS (aprox. 30°
de la pozitia NEUTRU) angajati transmisia
fnapoi, in revers. Actionand in continuare
pe pozitia REVERS, veti creste
deschiderea acceleratiei si viteza barcii
catre inapoi.




CONTROALE Sl CARACTERISTICI (tipul R)

Parghia de eliberare neutru Contactul de pornire al motorului/

comutatorul de aprindere

. . < ATENTIE
MANER COMANDA LA DISTANTA ’

PORNIT START

Nu lasati contactul de pornire al motorului
(comutatorul de aprindere) PORNIT/ON
(cheia este in pozitia PORNIT/ON), cand
motorul nu functioneaza deoarece bateria
se va descarca.

CONTACT

PARGHIE NOTA: . . A x
PENTRU Motorul demarorului nu va functiona pana
DECUPLAREA cand ménerul de comanda nu va fi in pozitia
POZITIEI DE N(neutru) si clema este montata pe
NEUTRU

comutatorul de oprire de urgenta.

Parghia pentru decuplarea pozitiei neutre | Manerul de comanda este echipat cu un
este asezata pe manerul de comanda de | contact de pornire de tip auto. La tipul cu

la distanta pentru a preveni actionarea montare laterala, comutatorul motorului
accidentala a manerului de comanda. este montat pe partea dumneavoastra
Manerul de comanda la distanta nu langa cutia manerului de comanda la

functioneazé pana cand nu este mutata | distanta.
in timp ce se Impinge in sus parghia

pentru decuplarea pozitiei de neutru. Pozitiile cheii :
START : pentru a demara motorul
PORNIT : pentru functionarea
motorului dupa pornire
OPRIT : pentru a opri motorul

(APRINDEREA OPRITA).




28

CONTROALE $I CARACTERISTICI (tipul R)

Levier de ralanti rapid

Levierul de ralanti rapid este folosit
numai pentru pornirea modelelor de
motoare de barca cu carburator.
Modelele BF60A si BFP60A utilizeaza
injectia de combustibil programata,
astfel incat acest levier nu este
necesar pentru pornire.

Dupa ce motorul a pornit si daca
temperatura exterioara este sub 5°C
(41°F), levierul de ralanti rapid poate
fi folosit pentru Tncalzirea motorului.

MANER COMANDA LA DISTANTA

NEUTRU
—~ RALANTI RAPID

LEVIER
RALANTI
RAPID

Levierul de ralanti rapid nu functioneaza
daca maneta de comanda nu este pe
pozitia NEUTRU. Invers, manerul de
comanda la distanta nu se va putea
deplasa daca levierul de ralanti rapid nu
este pe pozitia de jos.

Coborati levierul de comutare ralanti rapid
pe pozitia de jos pentru a scadea ralantiul.

Comutatorul pentru oprirea de urgenta a
motorului

COMUTATORUL PENTRU OPRIREA DE URGENTA
A MOTORULUI

Apasati comutatorul pentru oprirea de urgenta a
motorului pentru a opri motorul.



CONTROALE $§I CARACTERISTICI (tipul R)

Clema/Cordon pentru oprirea de
urgenta a motorului

CORDON PENTRU OPRIREA DE
URGENTA A MOTORULUI

CLEMA PENTRU OPRIREA DE URGENTA
A MOTORULUI

Cordonul pentru oprirea de urgenta a
motorului este proiectat pentru a opri
imediat motorul in cazul in care operatorul
cade peste bord sau se indeparteaza de
comenzi.

Clema pentru oprirea de urgenta a
motorului trebuie fixata pe comutator,
altfel motorul nu va porni. Daca aceasta
clema se desprinde de comutatorul de
oprire de urgenta, motorul se va opri
imediat.
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~

In cazul in care cordonul pentru oprirea de
urgenta a motorului nu este fixat, barca ar
putea scapa de sub control daca
operatorul, de exemplu, cade peste bord
$i Nnu mai poate opera motorul.

Pentru siguranta operatorului si a pasagerilor ,
asigurati-va ca ati fixat clema aflata la unul din
capetele cordonului pentru oprirea de urgenta
la comutatorul respectiv. Atagati celalalt capat
al cordonului de operator.

Comutatorul pentru oprirea de urgenta
a motorului

STOP

CORDON PENTRU OPRIREA DE
URGENTA A MOTORULUI

CLEMA PENTRU OPRIREA DE URGENTA
A MOTORULUI



CONTROALE Sl CARACTERISTICI (tipul R)

Clema de rezerva pentru oprirea de
urgenta a motorului

CLEMA DE REZERVA PENTRU
OPRIREA DE URGENTA A MOTORULUI

O clema de rezerva pentru oprirea de
urgenta a motorului este fixata pe cutia
comenzii la distanta.
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CLEMA DE REZERVA PENTRU OPRIREA DE

URGENTA A MOTORULUI

O alta clema de rezerva pentru oprirea de
urgenta a motorului este livrata in trusa de
scule (vezi pag. 110).

Panoul de comanda TRL (Comanda
motorului de pescuit)
(optional: Tip R)

up

BN

COMUTATORUL COMENZII TRL

Turatia motorului poate fi reglata cu
comutatorul de comanda TRL, cand
sunteti in modulul TRL.

Daca apasati si tineti apasat comutatorul
TRL, pe durata croazierei, cu acceleratia la
minim, modul se schimba pe modul TRL de
comanda a motorului de pescuit.



CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Butonul de asieta/ basculare asistata

Butonul de asieta

Apasati butonul de asieta/ basculare
asistata de pe maneta de carma sau
de pe manerul de comanda la

distanta pentru a regla unghiul de
echilibrare a motorului de la 4° la 16°
pentru a mentine echilibrarea
corespunzatoare a barcii. Butonul de
asieta/ basculare asistata poate fi
operat cu barca in migcare sau cu barca
oprita.

Prin utilizarea butonului de asieta/
basculare asistata, operatorul poate
schimba unghiul de echilibrare al
motorului pentru a obtine acceleratia,
viteza si stabilitatea maxima a barcii,
precum si un consum optim de
combustibil.

NOTA

Unghiul de echilibrare de -4° la 16°
este unghiul posibil cand motorul a
fost instalat pe barca la un unghi de
12°.

(Tip H)

BUTON ASIETA/BASCULARE ASISTATA

(Tip montare laterala)

BUTON ASIETA/
i@ISsCTliI}AARE MANER COMANDA
LA DISTANTA

ATENTIE

Un unghi prea mare de asieta/basculare
pe durata operarii, poate cauza
ridicarea elicei inafara apei,
determinand ventilarea elicei si
supraturarea motorului. De asemenea,
un unghi prea mare poate cauza
deteriorarea pompei de apa.
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CONTROALE Sl CARACTERISTICI (Comune)

60"~

[ UNGHIUL
16° fepi=— DE ASIETA

—4°
0° (Linie verticald)

UNGHIUL DE
BASCULARE

(Cand unghiul fata de oglinda barcii este de 12°)

Butonul de basculare asistata
Apasati butonul de asieta/ basculare
asistata pentru a bascula motorul de la
16° la 60°.

Utilizand acest comutator puteti

schimba unghiul motorului pentru
operare in ape mici, pentru acostare,

lansarea de pe o remorca sau amarare.

Rugam, basculati simultan, daca aveti
2 motoare.
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NOTA

Daca motorul este echipat cu un mecanism
de limitare a unghiului de basculare
(optional pentru tipul R), puteti seta acest
unghi limita. Contactati agentul Honda
pentru mai multe informatii .

Cupla Interfata

Informatiile bazate pe NMEA2000
asupra turatiei motorului, consumului de
combustibil si alte diferite avertizari pot
fi citite printr-un cablu de interfata
(vandut separat). Contactati agentul
Honda pentru alte informatii.

CUPLA INTERFATA



CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

INDICATOR ASIETA (echipat sau
optional)

INDICATOR ASIETA

Indicatorul de asieta are un domeniu de
la -4°la 16° si indica unghiul de asieta
al motorului. Consultati indicatorul de
asieta cand folositi butonul de
asieta/basculare asistata pentru a obtine
cea mai buna performanta a barcii.

NOTA
Unghiul de -4° la 16° este unghiul in

conditia Tn care motorul a fost montat pe
barca la un unghi de 12°

Butonul de basculare asistata (pe
carcasa motorului)

BUTONUL DE BASCULARE ASISTATA

Butonul de basculare asistata, montat pe
motor, este un comutator pentru
bascularea motorului pentru transport pe
remorca sau pentru diferite lucrari de
intretinere. Butonul de basculare trebuie
manevrat numai cu barca oprita si motorul
scos din functiune

NOTA

Mecanismul de limitare a bascularii
(optional pentru tipul R) nu este operat de
butonul de basculare (de pe carcasa
motorului). Mecanismul de limitare a
bascularii este operat de butonul de
asieta/basculare asistata din lateralul
manerului de comanda.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Supapa pentru basculare manuala

SUPAPA PENTRU BASCULARE.MANUALA

n cazul in care motorul nu poate fi
basculat mecanic, acesta poate fi
basculat manual prin deschiderea
supapei manuale de basculare. Pentru
aceasta, rotiti supapa, aflatéd sub consola
pupa dreapta, cu o surubelnita, in sens
contrar acelor de ceas, trei ture si
jumatate.

Dupa bascularea motorului, rotiti inapoi
supapa, in sensul acelor de ceas.

34

[ | POWER MANUAL
|\ (fixare) (eliberare)
\ \ —

\ \

Verificati ca nimeni sa nu se afle sub motor,
Tnainte de a deschide supapa de basculare
manuala. Daca supapa aceasta este slabita
(rotita in sensul contrar acelor de ceas) cand
motorul este basculat Th sus, acesta ar putea
sa basculeze brusc in jos.

Supapa pentru basculare manuala trebuie
bine stransa, inaintea operarii motorului,
altfel acesta ar putea bascula in sus la mers

Levierul de blocare basculare

LEVIER BLOCARE BASCULARE

Utilizati levierul de blocare a bascularii
pentru a ridica motorul si a-1 bloca in
pozitie, cand barca este amarata sau

ancorata mult timp.

Basculati motorul la maximum, apoi mutati
levierul de blocare basculare in sensul de

blocare.

Tn revers.



CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Indicatorul presiunii de ulei/
avertizare sonora

Indicatorul de presiune a uleiului se
stinge si avertizarea sonora suna cand
nivelul uleiului este scazut si/sau ungerea
motorului nu este corespunzatoare.
Turatia motorului se reduce gradual in
aceasta situatie.

. ERDE
(Tipul H) v '
INDICATOR
PRESIUNE
ULEI ——_
(ALARMA INTERNA)

(Tip montare laterals) INDICATOR
PRESILINF LI FI
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

36

Indicator/avertizare sonora a
supraincalzirii

Indicatorul de supraincalzire se aprinde

si alarma suna cand circuitul de racire a
motorului este defect. Turatia motorului

se reduce.

(Tipul H) (ROSU)
E.
L ]
| |
INDICATOR DE _——1 [
SUPRAINCALZIRE “wz= -
//V e
(ALARMA INTERNA)
(Tip montare lateral)
INDICATOR DE
SUPRAINCALZIRE
l_: ;’:_V;l F
™| " P N
! |. | Pooraarh
cTTFAJ'

(ROSU)

ALARMA




CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Indicator/avertizare sonora ACG

Indicatorul ACG se aprinde si alarma
suna cand sistemul de incarcare al
bateriei este defect.

(ROSU)

(Tip H)

_ INDICATOR
ACG

(ALARMA INTERNA)

(Tip montare laterald)  INDICATOR
ACG

{ROSU}

ALARMA
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CONTROALE Sl CARACTERISTICI (Comune)

Indicator/avertizare sonora PGM-FI
Indicatorul PGM-FI se aprinde si

avertizarea sonora suna cand sistemul
de comanda al motorului este defect.
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(Tip H) ROSU)

. INDICATOR
PGM-FI
(ALARMA INTERNA)
(Tip montare laterala) II;,'\éDlvll_Cﬁ? TOR

(ROSU)

ALARMA
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Flaps corectare asieta

Modelul BF6OA:

A~ FLAPS CORECTARE X
/ ASIETA \
ELICE SURUB DE STRANGERE

Daca volanul/maneta de directie
trage spre lateral cand mergeti la
viteza maxima, reglati flapsul de
corectare asieta astfel incat barca sa
se deplaseze drept nainte.

Modelul BF60A:

Slabiti surubul de strangere si rotiti
flapsul de corectare asieta
stanga/dreapta, pentru reglare (vezi
pag. 92).

Model BFPG60A:
GARNITURA CUTIEI DE TRANSMISIE

SURUB DE

FLAPS CORECTARE STRANGERE

ASIETA

Modelele BFP60A:

Demontati garnitura cutiei de transmisie.
Slabiti surubul de strangere si rotiti
flapsul de corectare asieta stanga sau
dreapta, pentru reglare (vezi pag. 92).




CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Anodul

4

ANOD ANOD
(suport de prindere a motorului) (pe ambele parti)

Anodul este un metal de sacrificiu care
protejeaza motorul de coroziune.

ATENTIE

Nu vopsiti anozii. Astfel
deteriorati functionarea anodului
metalic, ceeace ar duce ladaune ale
motorului datorate coroziune.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Orificiul pentru verificarea apei de
racire

ORIFICIUL PENTRU VERIFICAREA APEI
DE RACIRE

Apa de racire se verifica la acest
orificiu, pentru a vedea daca aceasta
circula in motor.

Dupa pornirea motorului, verificati la
orificiul de verificare a apei de racire ca
apa circula prin motor.

Orificiul de admisie a apei pentru racire

ORIFICIUL DE ADMISIE A APEI PENTRU RACIRE

Apa de racire este trasa in motor prin aceste
orificii.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Maneta de fixare a capacului motorului
(Fata/Spate)
(spate)

(fata)

' MANETAFIXARE
| CAPACMOTOR

(spate)

MANETAFIXARE
CAPACMOTOR
(fata)

Inchideti/deschideti maneta de fixare a
capacului motorului pentru a pune sau a
demonta capacul motorului.
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INCHIS

Buson alimentare cu combustibil
(tip echipat) (cu surub de ventilare si
indicator de combustibil)

INDICATOR DE
COMBUSTIBIL

BUSONUNL DE
ALIMENTARE CU
COMBUSTIBIL

Surubul de ventilare comanda intrarea
sau iesirea aerului din rezervor.

Indicatorul de combustibil este parte
a busonului de alimentare cu
combustibil si indica nivelul
combustibilului din rezervor.

Cand realimentati rezervorul, rotiti
surubul de ventilare in sens contrar
acelor de ceas, pentru a scoate
busonul.

Rotiti surubul de ventilare in sensul
acelor de ceas, inainte de a transporta
sau a depozita rezervorul.
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CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Conector si cuplaliniei de alimentare
(echipat sau optional)

/ CUPLA LINIEI DE
FURTUN ALIMENTARE

COMBUSTIBIL  BRIDA PENTRU FURTUN
(pe partea motorului)

CONECTORUL LINIEI DE ALIMENTARE

(la rezervor)

Conectorul si cupla liniei de alimentare sunt
folosite pentru legarea conductei de
combustibil intre rezervor si motor.

Tachometru
(echipat sau optional)

TACHOMETRU

Tachometrul indica turatia motorului, in
rotatii pe minut.



CONTROALE $I CARACTERISTICI (Comune)

Tachometru Digital (optional : Tip R)

Tachometrul digital include:

Tachometru

Contor orar

Control de asieta.
Indicator presiune ulei
Indicator supraincalzire
Indicator ACG
Indicator PGM-FI

Consultati ghidul de operare al fiecarui
aparat.
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Vitezometru Digital (optional : Tip R)

Vitezometrul digital include:

Vitezometru

Nivel combustibil

Voltmetru

Odometru

Contor Integrare combustibil
Contor economie combustibil
Contor debit combustibil

Consultati ghidul de operare al fiecarui aparat.

Contor de Carma
(optional : Tip R)

Contorul de carma indica directia de
plutire a barcii in relatie cu unghiul de
carma.




5. INSTALARE

NOTA

Un motor instalat necorespunzator
poate conduce la caderea acestuia
in apa, la imposibilitatea conducerii
barcii in directie dreapta, la
imposibilitatea cresgterii turatiei
motorului gi la un consum marit de
combustibil.

Va recomandam ca motorul exterior sa
fie instalat de un agent autorizat
Honda. Consultati agentul Honda din
zona cu privire la Y-OP (piese optionale
pentru utilizator)/ instalarea
echipamentelor si operarea.

Barca aplicabila

Selectati barca potrivita pentru puterea
motorului.

Putere motor: BF60A:

44.1 kW (60 PS)/5,500 min™ (rpm)
BFP60A:

44.1 kW (60 PS)/5,500 min™ (rpm)

Puterea recomandata este indicata pe cele
mai multe dintre barci.

AAVERTISMEN

Nu depasiti puterea recomandata de
producatorul barcii. Ar putea rezulta daune
sau raniri.

Model

Tip:

T
(Inaltimea oglinzii
barcii)

(cand unghiul este
de 12°)

BFGOA

521 mm (20.5in)

648 mm (25.5in)

BFPG0OA

531 mm (20.9.in)

XX

658 mm (25.9.in)

Selectati motorul corect pentru inaltimea
de travee a barcii dumneavoastra.
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INSTALARE

Locatie

N

LINIE CENTRALA

Instalati motorul la pupa, pe linia
centrala a barcii.
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Inaltimea de instalare

INALTIMEA OGLINZII BARCII

S

ORIFICIU k
RALANTI  ———m={

\
A A A .\-43

0—50 mm v | )3452"‘;

0—2in) | = Y
[ 0\ 655 L
]:ﬁf — /
I
PLACA ANTICAVITATIE ~ INALTIMEA OGLINZII
MOTORULUI

Placa anticavitatie a motorului trebuie sa

se afle la 0-50 mm (0-2 in) sub fundul

barcii.

Dimensiunile corecte difera in functie de tipul
barcii si configurarea fundului acesteia.
Respectati recomandarile producatorului privind
inaltimea de instalare.

ORIFICIU
RALANTI

150mm (5,9 in) " \
sau mai mult
S ALA

TNCLINARE/

_'f BASCULARE

NIVELUL APEI | COMPLET JOS
NOTA

Nivelul apei trebuie sa fie de cel putin
100 mm (4 in) deasupra placii
anticavitatie, altfel pompa de apa s-ar
putea sa nu primeasca suficienta apa
de racire si motorul se va supraincalzi.

Un efect advers asupra motorului se
poate produce daca pozitia de instalare
a motorului este prea joasa.
Inclinati/basculati in jos motorul cu barca
incarcata si opriti motorul. Verificati ca
orificiul de ralanti sa fie la 150 mm (5.9
in) sau mai mult, deasupra nivelului
apei.



INSTALARE

Instalarea motorului de barca

SUPORT DE PRINDERE AL MOTORULUI

PIULITE (8

33 SAIBA (4)

SURUB (12x119mm) (4)

1. Aplicati silicon (Three Bond 1216 sau
echivalent) pe gaurile de montare ale motorului.
2. Asezati motorul pe barca si fixati-l cu
suruburile, saibele si piulitele respective.

NOTA:

Cuplu de strangere standard:

54 N-m (5.5 kgf-m, 40 Ibf-ft)

Cuplul de strangere standard este dat
numai informativ. Cuplul de strangere la
piulitd poate fi diferit in functie de
materialul din care este construita barca.
Consultati un agent Honda.

| SUPORTI RIDICARE

ANTERIIE

Instalati ferm motorul pe pozitie. Un
motor instabil poate conduce la
pierderea sa accidentala, daune sau
raniri de persoane.

Inaintea instalarii motorului pe barca,
agatati-l de un dispozitiv de ridicare de cele
doua inele de ridicare montate pe motor.

Utilizati o macara cu sarcina de minim 250

kg (551 Ibs) .
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INSTALARE

Inspectia unghiului Motorului (Croaziera)

INCORECT- 5 INCORECT 5 CORECT 5
PRODUCE RIDICAREA BARCII (APUPARE) PRODUCE AFUNDAREA BARCII OBTINETI PERFORMANTA MAXIMA
Instalati motorul in cel mai bun unghi de Unghi prea mic: Barca se afunda. Unghiul de echilibrare difera in functie
echilibrare, pentru o croaziera stabila si de ansamblul barca-motor-elice si
putere maxima. conditiile de operare.
Unghi prea mare: barca ridica prova. Reglati motorul astfel incat sa fie

perpendicular pe suprafata apei
(respectiv, axul elicei sa fie paralel cu
suprafata apei).




INSTALARE

Conexiunile bateriei

Utilizati o baterie cu CCA (AMPERAJ DE
PORNIRE) 420A la 18°C (0°F) si 0
rezerva de capacitate de 229 minute (12V
52Ah/5HR sau 12V 65Ah/20HR) sau mai
mult.

Bateria este un echipament optional
(adica, un echipament ce se va achizitiona
separat de motorul exterior).

AVAVERTISMENT]

Bateriile produc gaze explozive:
Daca acestea sunt aprinse, o
explozie poate cauza raniri grave
sau orbire. Asigurati o ventilare
adecvata la incarcare.

RISC CHIMIC: Electrolitul bateriei
contine acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau pielea, chiar prin
imbracaminte, poate cauza arsuri
severe. Purtati masca si
imbracaminte de protectie.’

Tineti flacarile sau scanteile la
distanta si nu fumati in zona.
ANTIDOT: Daca va intra electrolit in
ochi, spalati bine cu apa calda,
minimum 15 minute si chemati
medicul.

e OTRAVA: Electrolitul este o
otrava.

e ANTIDOT:

- Extern: Spalati bine cu apa.

- Intern: Beti cantitati mari de apa
sau lapte. Apoi, beti lapte cu
magneziu sau ulei vegetal si
chemati imediat un medic.

e TINETICOPII LA DISTANTA.

Pentru a proteja bateria contra
daunelor mecanice si a preveni
caderea ei din barca sau rasturnarea
ei, bateria trebuie:

. Instalata intr-o cutie rezistenta la
coroziune.

e  Asigurata in barca.

e  Asigurata intr-un loc ferit de
soare sau apa.

e  Asigurata departe de rezervor.
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INSTALARE

(—) TERMINAL

Conectati cablurile bateriei:
1. Cablul cu terminal rosu la plus (+)
2. Cablul cu terminal negru la minus (-)

NOTA

Daca aveti montate doua motoare, conectati

cate o baterie la fiecare dintre acestea.
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NOTA

Asigurati-va ca ati conectat
prima data plusul, apoi minusul. La
deconectare, deconectati prima
data minusul.

Daca cablurile nu sunt bine
conectate, demarorul nu va
functiona.

Fiti atenti sa nu conectati in
polaritate inversa, deoarece se va
deteriora bateria si sistemul de
incarcare al motorului.

Nu deconectati cablurile
bateriei cu motorul in functiune.
Deconectarea cablurilor cu
motorul in functiune va deteriora
sistemul electric al motorului.

Nu plasati rezervorul de
combustibil in apropierea bateriei.

Prelungirea cablurilor bateriei:
Prelungirea cablurilor va scadea
tensiunea electrica. Aceasta scadere de
tensiune s-ar putea sa anclanseze
avertismentul sonor cand demarati si
poate impiedica motorul sa porneasca.
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INSTALARE

Instalarea comenzii la distanta

ATENTIE

Instalarea necorespunzatoare a
sistemului de directie, casetei de
comanda la distanta si cablului de
comanda la distanta, sau instalarea
unora de tipuri diferite pot
determina acidente. Consultati
agentul autorizat Honda pentru
instalarea corespunzatoare.

Caseta de comanda este disponibila in
trei tipuri.

Selectati cea mai potrivita caseta de
comanda pentru motorul
dumneavoastra, luadnd in consideratie
pozitia de instalare, operationabilitatea,
etc. casetei de comanda.

Consultati un agent Honda pentru alte

informatii.

CASETA DE COMANDA CU MONTARE
LATERALA

(tip echipat sau optional)

Localizarea casetei de comanda la
distanta

CASETA MANER COMANDA

COMANDA LA DISTANTA CABLU

LA DISTANTA COMANDA LA
DISTANTA

Instalati caseta de comanda in pozitia in care
maneta si comutatoarele sunt usor de operat.
Asigurati-va ca nu sunt obstacole in calea
cablului de comanda.

Pozitia altor tipuri de casete de comanda trebuie
determinata, in aceeasi maniera.



INSTALARE

<Lungimea cablului de comandade
distanta>

Masurati distanta de la caseta de
comanda la motorul exterior, de-a
lungul traseului de pozare. Lungimea
recomandata a cablului este cu 300 -
450 mm (11.8-17.7 in.) mai lunga decéat
distanta masurata.

Agezati cablul pe traseul prederminat si
asigurati-va ca este suficient de lung.
Conectati cablul la motor si aveti grija
sa nu fie deteriorat, indoit, taiat etc,
sau sa nu se blocheze pe durata
manevrarii directiei.
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NOTA

Nu indoiti cablul de comanda cu o raza

mai mica de 300 mm (11.8in.), altfel
aceasta va afecta durata sa de viata si
operarea manetei de comanda.

Alegerea elicei

Selectati elicea potrivita, astfel incat turatia
motorului, la acceleratie maxima, sa fie de
5,000 min (rpm) la 6,000 min (rpm), cu barca
incarcata. Turatia motorului variaza in functie
de marimea elicei si de conditiile barcii.
Utilizarea motorului de barca in afara
domeniului de acceleratie maxima va afecta
motorul, cu posibile probleme. Utilizarea unei
elice corespunzatoare asigura o acceleratie
puternica, viteza de varf, economie de
combustibil si confort in croaziera si asigura
o duratd mai mare de viata a motorului.
Consultati un agent autorizat Honda pentru a
alege corect elicea.
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6. VERIFICARI PRE-OPERATIONALE

BF60A/BFP60A este un motor in 4
timpi, racit cu apa, care utilizeaza,
drept combustibil, benzina fara
plumb. Are nevoie si de ulei de
motor. Verificati urmatoarele inainte
de operare.

ANENIE

Efectuati urmatoarele verificari

pre-operationale, cu motorul oprit.

Demontarea/ montarea capacului motorului

MANETA DE FIXARE A
CAPACULUI MOTORULUI

DESCHIS (
‘ N

TNCHIS

Pentru a demonta ridicati zavoarele
fata gi spate ale capacului motorului si
scoateti capacul.

Pentru instalare, puneti capacul,
zavoarele, fata si spate, apoi apasati-le in
jos pentru fixare.

AAVERTISMENT

Nu operati motorul fara capac. Piesele
aflate in migcare pot provoca rani



VERIFICARI PRE-OPERATIONALE
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Ulei de motor

ATENTIE

Uleiul de motor este un factor
major care afecteaza performanta si
durata de viata a motorului. Uleiurile
nedetergente si de slaba calitate nu
sunt recomandate, deoarece nu au
calitati lubrifiante corespunzatoare.

Operarea motorului cu ulei
insuficient il poate deteriora grav.

<Ulei recomandat>

Utilizati ulei Honda 4 timpi sau echivalent,
Tnalt detergent, de calitate premium, certificat
pentru a depasi sau a indeplini conditiile U.S.
- API Service categoria SG, SH sau SJ.
Uleiurile de motor clasificate SG, SH sau SJ
indica acest lucru pe bidon.

SAE 10W-30 este recomandat pentru uz
general.

T

=20 10 O 10 20 30 40%C

r— T 1T T 71 717
¢ 20 40 60 &0 100°F

TEMPERATURA MEDIULUI AMBIANT

Inspectii si Reumplere

NIVEL
MAX.

NIVEL
MIN.

JOJA DE ULEI

1.Pozitionati motorul in pozitie
verticala si scoateti capacul
motorului.

2.Scoateti joja si stergeti.

3.Reinserati joja, complet, apoi trageti
afara si cititi nivelul. Daca este in
apropierea sau sub nivelul minim,
scoateti busonul de alimentare si
completati pana la nivelul maxim, cu
ulei recomandat. Strangeti apoi
busonul si repuneti joja . Nu strangeti
prea tare.



VERIFICARI PRE-OPERATIONALE

Daca uleiul de motor este contaminat sau
decolorat , inlocuiti cu ulei proaspat (vezi
pag. pentru intervalul de schimb si
procedura de schimb).

4. Montati capacul motorului si inchideti-I.

NOTA

Nu supra-umpleti cu ulei de motor.
Verificati uleiul motorului dupa
reumplere.

Uleiul de motor excesiv, precum si cel
insuficient, pot provoca daune la
motor.
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Combustibil

(Rezervor portabil echipat sau optional)

BUSON DE
UMPLERE

NIVEL MAX.

INDICATORUL COMBUSTIBILULUI

Verificati indicatorul de combustibil si
completati pana la nivelul maxim, daca
este necesar. Nu supraumpleti, peste
nivelul MAXIM.

NOTA

Deschideti surubul de ventilare Tnainte
de a scoate busonul de combustibil.
Daca surubul de ventilare este strans,
busonul se va scoate mai greu.

Utilizati benzina fara plumb cu o cifra
octanica de 91 sau mai mare (cifra la
pompa trebuie sa fie de 86 sau mai
mare).

Utilizarea de benzina cu plumb poate
deteriora motorul.



56

VERIFICARI PRE-OPERATIONALE

AATENTIE

Benzina este extrem de inflamabila si
exploziva tn anumite conditii.
Realimentati numai in zone bine ventilate
si cu motorul oprit. Nu fumati si nu
umblati cu flacara deschisa sau scantei in
zonain care motorul este realimentat sau
se depoziteaza benzina.

Nu supraumpleti rezervorul (nu trebuie
sa existe combustibil in gatul
rezervorului).

Dupa realimentare, asigurati-va ca
busonul este bine strans. Aveti grija sa
nu varsati combustibil. Combustibilul
varsat sau vaporii sai se pot aprinde.
Daca s-a varsat combustibil, stergeti si
uscati bine zona, inainte de a reporni
motorul.

Evitati contactul prelungit cu pielea sau
inhalarea vaporilor de combustibil.
TINETI COPII LA DISTAN'[A.

BENZINA CU CONTINUT DE ALCOOL

Daca decideti utilizarea de benzina cu
alcool (gasohol), asigurati-va ca cifra
octanica este, cel putin, la nivelul recomandat
de Honda. Exista doua tipuri de gasohol :
unul, cu continut de etanol, celalalt
contindnd metanol. Nu utilizati gasohol cu un
continut mai mare de 10% etanol. Nu utilizati
benzina cu metanol (alcool metilic sau alcool
de lemn) care nu contine in acelag timp
cosolventi sau inhibitori de coroziune pentru
metanol. Nu utilizati niciodata benzina cu un
continut mai mare de 5% metanol, chiar cu
cosolventi si inhibitori de coroziune.

NOTE:

Daune ale sistemului de combustibil
sau reducerea performantelor
motorului datorate utilizarii
combustibilului cu continut de alcool
nu sunt acoperite de garantie. Honda
nu accepta utilizarea de combustibil cu
continut de metanol, deoarece
dovezile ca acesta este corespunzator
sunt incomplete.

Inainte de a cumpara combustibil de la
o statie necunoscuta, incercati sa aflati
daca combustibilul contine alcool.
Daca da, aflati procentul si tipul de
alcool continut. Daca observati
simptome nedorite ale motorului n
timp ce utilizati benzina cu alcool sau
benzinad care credeti ca are alcool,
schimbati imediat cu benzina care
sunteti sigur ca nu contine alcool.



VERIFICARI PRE-OPERATIONALE

Inspectia elicei gi a cuiului spintecat

AAVERTISMENT]

Paletele elicei sunt subtiri i ascutite.
O manevrare neglijenta a elicei poate
cauza ranire.

Cand verificati elicea:

e Scoateti clema de la comutatorul
pentru oprirea de urgenta a motorului
pentru a preveni pornirea accidentala a
motorului.

ePurtati manusi groase.

Elicea se roteste foarte rapid pe durata
croazierei. Inainte de a porni motorul,
verificati lamelele elicei, sa nu fie deteriorate
sau deformate si inlocuiti daca este necesar.
Obtineti o elice de schimb, pentru cazul
unui accident neprevazut pe durata
croazierei. Daca o elice de rezerva nu este
disponibild, reveniti la chei, la viteza redusa
si nlocuiti (vezi pag.128).

Consultati agentul Honda pentru

alegerea elicei.

Pastrati la bord o saiba, piulite si stift de
fixare de rezerva.

STIFT DE FIXARE

™ ELICE

Turatia motorului variaza in functie de 1
marimea elicei gi conditiile barcii.
Utilizarea motorului in afara

domeniului maxim de viteze va avea 2.
efect advers asupra acestuia.

. Verificati elicea pentru deformare, uzura
sau alte daune.

Inlocuiti elicea defecta.

Verificati ca elicea sa fie instalata in
mod corespunzator.

3. Verificati stiftul, sa nu fie

Utilizarea unei elice potrivite asigura deteriorat.
acceleratie rapida, viteze mari gi
economie de combustibil, marind si
durata de viata a motorului.
Consultati agentul autorizat

pentru alegerea corecta a elicei

Honda

57



58

VERIFICARI PRE-OPERATIONALE

Reglajul inaltimii/unghiului manetei de
carma (Tip H)

Inaltimea si unghiul manetei de carmé pot
fi reglate in trei pozitii prin schimbarea
directiei de instalare a blocului de reglaj al
inaltimii. Alegeti o Tnaltime si un unghi
potrivit operatorului si asigurati blocul.

<Procedura de reglaj inaltime/unghi >
1. Ridicati maneta carmei gi scoateti
surubul de 8x28 mm si blocul de reglaj
al inaltimii.

2. Trageti in jos maneta carmei.
Determinati directia de instalare a blocului
de reglaj si asigurati cu surubul 8x28
mm.

| UNGHI MANETA: 7°

g [l UNGHIMANETA:
[vae

UNGHI MANETA: 13°

Instalati blocul de reglaj astfel incat unghiul si
fnaltimea alese sa fie in aceasta pozitie.

8x28mm
SURUB CU SAIBA

BLOCUL REGLAJULUI DE
INALTIME

(11.5in)

-.:‘—7\—‘====%_ (el =)
/“ﬁi{ -_{’::‘-;ark& 293 mm

UNGHI MANETA: 7°

n

mm
in)

UNGHI MANETA: 13°

433 mm
(17.0 in)

UNGHI MANETA: 21°
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VERIFICARI PRE-OPERATIONALE

Frictiunea manetei de directie

(Tip H)

AJUSTAREA FRICTIUNII DIRECTIEI
PLACA DE FRECARE '

i\ 0&%
v

Descreste
oty o
(BLOCAT) (LIBER)

Verificati daca maneta se migca usgor.
Pentru o directie usoara, reglati frictiunea
directiei astfel incat sa simtiti o usoara
rezistenta cand virati.

NOTA

Nu puneti vaselina sau ulei pe placa de
frictiune. Acestea reduc frecarea
dispozitivului de reglaj.

Frictiunea manerului de comanda la
distanta
(Tip montaj lateral)

SURUBUL DE

REGLAJ Descreste
FRICTIUNE frlC!;l unea

Verificati dacd maneta de comanda se migca
usor.

Frictiunea manetei de comanda poate fi
reglata prin rotirea dispozitivului de reglaj,
stanga - dreapta.

Filtrul combustibilului/ Separator de

FILTRUL COMBUSTIBILULUI/ SEPARATOR DE
APA (interior)

Filtrul de combustibil/separatorul de apa
este localizat n partea zavorului
capacului dinspre barca. Verificati filtrul
de combustibil si separatorul de apa.
Daca exista apa acumulata in
filtru/separator, inelul rosu incepe sa
pluteasca. Curatati sau consultati agentul
autorizat Honda (vezi pag. 121).
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VERIFICARI PRE-OPERATIONALE

Bateria
ATENTIE

Manipularea bateriei difera in
functie de tipul de baterie si, astfel,
instructiunile prezentate mai jos s-
ar putea sa nu fie aplicabile bateriei
aflate pe motorul dumneavoastra.
Consultati instructiunile
producatorului bateriei.

Inspectia bateriei

Verificati daca nivelul electrolitului se
afla intre limitele minime si maxime si
verificati daca orificiile de ventilare
sunt curate gi neobstructionate.

Daca nivelul electrolitului este in
apropiere sau sub nivelul minim,
completati pana la nivelul maxim cu
apa distilata (vezi pag. 117).

Verificati cablurile bateriei sa fie bine
conectate. Daca terminalele sunt
corodate sau contaminate, demontati
bateria gi curatati (vezi pag.117)

el
. nl
|||||

NIVEL SUPERIOR

NIVEL INFERIOR

AINENIE

Bateriile produc gaze explozive: Daca
sunt aprinse, pot produce rani grave
sau orbire. Asigurati o ventilare
adecvata cand incarcati.

RISC CHIMIC: Electrolitul bateriei
contine acid sulfuric. Contactul cu ochii
sau pielea, chiar prin haine, poate cauza
arsuri severe. Purtati masca faciala gi
imbracaminte de protectie.

e Tineti flacarile si scanteile la distanta,
si nu fumati in zona.

e ANTIDOT: Daca va intra electrolit in
ochi, spalati bine cu apa 15 minute si
chemati imediat un medic.

e OTRAVA: Electrolitul este o otrava.
ANTIDOT:

—Extern: Spalati bine cu apa.

—Intern: Beti cantitati mari de apa sau
lapte. Apoi, beti lapte cu magneziu
sau ulei vegetal gi chemati un
medic.

e TINETI LA DISTANTA DE COPIL.
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VERIFICARI PRE-OPERATIONALE

Alte verificari

Verificati urmatoarele :
1.Furtunul de combustibil, sa nu fie lovit
sau slabit.

2.Maneta carmei sa nu fie slabita si sa
aiba operare usoara (Tip H).

Maneta de comanda la distanta pentru o
operare usoara (Tip R).

3.Comutatoarele, pentru operare corecta.
4.Consola pupa, sa nu fie deteriorata sau
slabita.

5.Trusa de scule, sa fie completa

6.Anozii, sa fie in buna stare si nu excesiv
de corodati

(5 TRUSA DE S

Anozii (metal de sacrificiu) va ajuta sa va
protejati motorul de coroziune; ei trebuie sa
fie in apa, direct, cand motorul este in
functiune. Inlocuiti anozii daca si-au redus
dimensiunea cu o treime.

NOTA

Posibilitatea de corodare a motorului
creste, daca anozii sunt vopsiti sau
deteriorati.

CULE

Piese/materiale care ar trebui sa
fie la bord:
1. Manualul proprietarului
2. Trusa de scule
3. Piese de schimb: buijii, ulei de
motor, elice de schimb, piulite,
distantier (numai modelele
BF60A), saiba si stift de fixare
4. Clema comutator de oprire de
urgenta
5. Alte piese sau materiale cerute
de legi/reglementari.
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7. PORNIREA MOTORULUI

Conectarea conductei de combustibil

A

Benzina este extrem de inflamabila o4
vaporii de benzina pot exploda,
cauzand raniri grave sau deces.

Aveti grija sa nu varsati combustibil.
Combustibilul varsat sau vaporii sai e
pot aprinde. Daca s-a varsat
combustibil, curatati si uscati zona, ,
inainte de a porni motorul sau a
depozita si transporta motorul.

Nu fumati si nu umblati cu flacara sau
scantei in zona in care combustibilul
este alimentat sau depozitat.

Fixati bine rezervorul, astfel incat sa nu se
miste sau sa nu cada pe durata croazierei.
Pozitionati rezervorul astfel incat conectorul
conductei dinspre rezervor sa nu fie mai
mult de 1 m (3.3 feet) sub conectorul
conductei dinspre motor.

Nu plasati rezervorul la mai mult de 2 m
(6.6 feet) distanta de motor.

Asigurati-va ca conducta de combustibil

nu este deteriorata.

(Rezervor Portabil echipat sau optional)

DOP FURTUN

CONDUCTA
COMBUSTIBIL

FURTUN
COMBUSTIBIL

CLEMA, CUPLA

FURTUN COMBUSTIBIL
(catre motor)

CLEMA
FURTUN

PARA

SAGEATA AMORSARE

1. Scoateti dopul furtunului din partea

dinspre motor a furtunului si
asigurati-I cu clema. Asigurati-va ca
sageata de pe para de amorsare
indica inspre motor.
e Puneti dopul furtunului intr-un loc
sigur



PORNIREA MOTORULUI

CONECTORUUL PENTRU FURTUL DE ALIMENTARE

Larezervor

- \

(partea dinspre rezervor)

2. Conectati ansamblul conductei la
rezervor.
Asigurati-va ca conectorul este bine prins.

BUTON VENTILARE

DESCHIS

ll'

BUSONUL COMBUSTIBILULUI

3. Deschideti surubul de ventilare 2 sau 3
ture.
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Amorsarea combustibilului

SAGEATA

IESIRE
(lamotor)

INTRARE
(la rezervor)

Tineti para cu iesirea mai sus decat
intrarea, sageata indicand in sus si
strangeti in pumn péna ce simtiti ca se
intareste, indicand ca benzina a ajuns la
motor. Verificati sa nu fie scurgeri.

LAVERTISMENT]

Fiti atenti sa nu varsati combustibil.
Vaporii de benzina se pot aprinde.
Daca ati varsat combustibil, stergeti
si uscati bine.
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ATENTIE

Nu atingeti para de amorsare cand
motorul este in functiune sau cand il
basculati in sus. Separatorul de
vapori ar putea curge.

64

Pornirea motorului (Tip H)

COMUTATORUL PENTRU OPRIREA
DE URGENTA A MOTORULUI

CLEMA PENTRU
OPRIREA DE URGENTA  ~5RpDON PENTRU
A MOTORULUI OPRIREA DE
URGENTA A
MOTORULUI

AATENTIE

Gazele de egapament contin monoxid de
carbon. Nu porniti motorul intr-o zona
slab ventilata.

ATENTIE

Pentru a preveni deteriorarea motorului
prin supraincalzire, nu-l operati
niciodata cu elicea scoasa din apa.

1. Introduceti clema pentru oprirea de
urgenta a motorului in locul
corespunzator. Celalalt capat al
cordonului pentru oprirea de urgenta
a motorului trebuie bine legat de
operator.

AATENTIE

Daca operatorul nu si-a legat
cordonul pentru oprirea de urgenta a
motorului gi, accidental, este aruncat
din scaunul sau, sau peste bord,
barca scapata de sub control poate
rani grav operatorul, pasagerii sau
alte persoane. Atagati corect
cordonul Thaintea pornirii motorului.

NOTA

Motorul nu va porni daca clema nu este
legata la comutatorul pentru oprirea de
urgenta.
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CLEMA DE REZERVA PENTRU
COMUTATORUL DE OPRIRE DE URGENTA

O clema de rezerva pentru comutatorul de
oprire de urgenta se afla in trusa de scule
(vezi pag. 110)

Utilizati aceasta clema pentru a face ca
motorul care s-a oprit sa reporneasca, in
cazul in care nu aveti cordonul acestuia,

de exemplu, daca operatorul a cazut peste
bord.

NEUTRU

/" T——_ SCHIMBATOR

NEUTRU

2. Mutati schimbatorul pe NEUTRU.
Motorul nu porneste daca maneta de
schimb nu este pe pozitia NEUTRU.

SEMN

ACCELERATIE

3. Aliniati semnul de start &de
pe maneta de carma, cu semnul P de
pe manerul de acceleratie.
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CHEIA DE CONTACT MOTOR
ON

P
g
— [
OFF ON START

OPRIT PORNIT START

4. Rotiti cheia de contact pe START si
tineti-o in pozitie pana ce motorul
porneste.

Dupa ce a pornit, eliberati cheia, care va
reveni pe pozitia ON.

NOTA

Demarorul consuma o cantitate mare
de curent la pornire. De aceea, nu-I|
operati mai mult de 5 secunde. Daca
motorul nu porneste in 5 secunde,
asteptati cel putin alte 10 secunde,
apoi operati demarorul.

Nu rotiti cheia pe START, daca
motorul este deja in functiune

NOTA

Sistemul de ,pornire Tn neutru” impiedica
motorul a fi pornit daca maneta de comanda
nu este pozitionata pe N, chiar daca motorul
este invartit de demaror.

ORIFICIU PENTRU VERIFICAREA APEI
DE RACIRE

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI PENTRU RACIRE

5. Dupa pornire, verificati daca apa de
racire iese prin orificiul de verificare.
Cantitatea de apa care iese prin acest
orificiu este diferita functie de operarea
termostatului, dar aceasta este normal.
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ATENTIE

Daca nu iese apa, sau daca iese abur,
opriti motorul. Verificati daca sitele de
la orificiile de admisie a apei de racire
sunt obturate si indepartati materialul
acumulat. Verificati si orificiile sa nu fie
infundate. Daca tot nu iese apa din
orificiul de verificare, consultati un

agent autorizat Honda. Nu operati
motorul pana ce nu s-a rezolvat
problema.

NORMAL: APRINS
ANORMAL: STINS

INDICATOR
DE PRESIUNE
ULEI

%

6. Verificati ca indicatorul de presiune a
uleiului sa se aprinda (ON).
Daca nu se aprinde, opriti motorul si
faceti urmatoarele verificari.
1) Verificati nivelul uleiului (vezi pag.

54).

2) Daca nivelul uleiului este normal si
indicatorul nu s-a aprins, consultati un
agent autorizat Honda.

7. Incalziti motorul in felul urmator:
Peste 5°C (41°F) operati motorul
minimum 3 minute.

Sub 5°C (41°F) operati minimum 5
minute la aprox. 2,000 (rpm).

Daca motorul nu este bine incalzit nu
puteti avea o performanta
corespunzatoare.

NOTA

e Daca motorul nu este bine incalzit,
inainte de a creste turatia,
avertizarea sonora va suna si
lampa indicatoare de
supraincalzire s-ar putea activa si
turatia motorului va scadea
automat.

e Sistemul de racire ar putea
ingheta daca temperatura scade
sub 0°C (32°F). Croazierele la
viteze mari fara incalzirea
motorului pot deteriora motorul.

NOTA

inainte de a parasi docul, verificati
functionarea comutatorului de oprire
de urgenta.
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CLEMA PENTRU OPRIREA DE
URGENTA A MOTORULUI
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Pornirea motorului (Tip R)
(Montare laterala)

COMUTATORUL PENTRU OPRIREA DE URGENTA

CORDON PENTRU
OPRIREA DE URGENTA
A MOTORULUI

AMAVERTISMENT]

Gazele de egapament contin monoxid
de carbon.

Nu porniti motorul intr-o zona slab
ventilata.

ANUNT

Pentru a preveni deteriorarea motorului
prin supraincalzire, nu operati motorul
cu elicea scoasa din apa.

1. Inserati clema in comutatorul pentru
oprirea de urgenta a motorului. Legati
celalalt capat al cordonului de
operator.

AVAVERTISMENT]

Daca operatorul nu-si leaga cordonul
comutatorului pentru oprirea de urgenta
a motorului si, daca este aruncat din
scaun sau peste bord, barca scapata de
sub control poate rani grav operatorul,
pasagerii sau alte persoane. Cuplati bine
cordonul, Tnainte de a porni motorul.

NOTA

Motorul nu va porni daca clema nu este
legata la comutatorul pentru oprirea de
urgenta a motorului.

CLEMA
COMUTATORULUI
PENTRU OPRIREA DE
URGENTA

®

O alta clema de rezerva este prevazuta
pe cutia de comanda la distanta si inca
una in trusa de scule (vezi pag. 110).
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MANETA DE COMANDA DE LA DISTANTA

NEUTRU

LEVIER RALANTI RAPID

2. Puneti maneta de comanda pe
NEUTRU. Motorul nu porneste
daca maneta de comanda nu este
pusa pe NEUTRU.

3. Lasati maneta de acceleratie
rapida in pozitia START (complet
coborata).

OFF ON  START

CHEIE DE CONTACT MOTOR

4.Rotiti cheia de contact pe pozitia START si
tineti pana porneste motorul.
Dupa ce motorul a pornit, eliberati cheia catre
si va reveni pe pozitia ON

ANUNT

Demarorul consuma mult curent la
pornire. Nu operati cheia de contact,
deci demarorul, mai mult de 5 secunde,
in mod continuu. Daca motorul nu
porneste in 5 secunde, agteptati alte 10
secunde, apoi reporniti demarorul.

Nu rotiti cheia de contact pe START daca
motorul este deja in functiune.

NOTA

Sistemul de ,pornire in neutru” previne
pornirea accidentala a motorului daca
maneta de comanda nu este pe pozitia
N (neutru), chiar daca motorul este
Tnvartit de catre demaror.
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ORIFICIU PENTRU VERIFICAREA APEI
DE RACIRE ANUNT INDICATOR -LAMPA PRESIUNE ULEI

Daca, prin orificiu, nu iese apa, sau
daca ies aburi, opriti motorul. Verificati
sitele gi curatati, daca este cazul. De
asemenea, verificati orificiul de
verificare, sa nu fie infundat. Daca apa
tot nu curge prin orificiul de verificare,
consultati un agent autorizat Honda. Nu
operati motorul daca problema nu a
fost rezolvata.

NORMAL APRINS
ANORMAL STINS

6.Verificati daca lampa indicatoare a
presiunii uleiului s-a aprins (ON).
Daca acest indicator nu s-a aprins,

X verificati: -
ORIFICIU DE ADMIS(L%QQZ;EI PENTRU RACIRE 1) Nivelul uleiului. Tachometru digital
2) Daca nivelul uleiului este normal, iar
5.Dupa pornire, verificati daca prin orificiul lampa indicatoare nu se aprinde, P
de verificare a apei de réacire iese apa. consultati agentul autorizat Honda. s f;:‘"“"\
Cantitatea de apa poate diferi in functie Normal | & H[ : -,-fl:

de operarea termostatului, ceea ce este o

situatie normala. Anormal | o K j
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7. Incalziti motorul in felul urmator:
Peste 5°C (41°F) operati motorul
minim 3 minute.

Sub 5°C (41°F) operati motorul

minim 5 minute la aprox 2.000 rpm.

Daca nu incalziti bine motorul nu veti

avea o buna performanta a acestuia.

ATENTIE

Daca motorul nu este bine incalzit
inainte de a creste turatia,
avertismentul sonor va suna si
indicatorul de supraincalzire se va
activa reducand automat turatia.
Sistemul de racire ar putea ingheta
la temperaturi de sub 0°C (32°F) .
Croaziera la viteza mare fara
motorul bine incalzit, poate
deteriora motorul.

NOTA

Tnainte de a parasi docul, verificati
functionarea comutatorului pentru
oprirea de urgenta a motorului.

Pornire de urgenta

_;", ”(\\" N DESCHIS

—r
|

INCHIS

Daca sistemul de pornire (demarorul) nu
opereaza corespunzator, pentru anumite
motive, atunci motorul poate fi pornit cu
ajutorul sforii de pornire de urgenta din
trusa de scule.

1.Rotiti cheia de contact pe OFF.
2.Ridicati manetele de fixare fata-spate si
demontati capacul motorului.

‘J /"/ MANETE DE FIXARE A
CAPACULUI MOTORULUI
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SURUBURI 6 x 25mm (Tip H) (Montare laterala)
CAPAC ACG
NEUTRU NEUTRU
NEUTRU
MANER DE
COMANDA
N i MANER COMANDA LA DISTANTA
l S NEUTRU
r
3.Demontati cele doud suruburi 6x25 4. . Puneti maneta de schimb pe NEUTRU
mm, apoi scoateti capacul ACG.
5 AAVERTISMENT]
NOTA . . _ “Sistemul de pornire pe neutru” nu va lucra in pornirea de urgenta.
Aveti grija sa nu pierdeti suruburile. Asigurati-va ca ati pus ambele manete, schimbatoare de viteze si cea de
comanda, pe NEUTRU, pentru a preveni pornirea “in viteza” a
motorului. O accelerare neasteptata ar putea produce raniri severe sau
deces.
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(TipH)

MANETA DE
ACCELERATIE

5. Tip H:

Aliniati semnul O de pe maneta de carma
cu semnul »de pe maneta de acceleratie.

Montare laterala:
Puneti maneta de ralanti rapid pe START
(coborata complet).

(Montaj lateral)

@)

LEVIER COMUTARE RAPIDA LA
RALANTI

ROTOR ACG

SFOARA PENTRU PORNIREA DE
URGENTA

6. Pozitionati rotorul ACG astfel incéat
contactele de pe rotor sa fie in
stanga si dreapta rotorului ACG,
asa cum se vede in imagine.
Agatati nodul de la unul din
capetele sforii de pornire (livrata ca
accesoriu) la unul din contactele
rotorului ACG si bobinati funia o
tura si jumatate, in sensul acelor de
ceas, pe santul rotorului ACG.
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(Tip H)

COMUTATORUL PENTRU OPRIREA DE
URGENTA A MOTORULUI

STOP
CLEMA PENTRU } CORDON PENTRU
OPRIREA DE URGENTA  OPRIREA DE
A MOTORULUI URGENTA A
MOTORULUI

7. Introduceti clema aflata la unul din
capetele cordonului in comutatorul de
oprire de urgenta.

Atasati celalalt capat al cordonului la
operator.

NOTA

Motorul nu porneste daca nu ati
introdus clema Tn comutatorul pentru
oprirea de urgenta a motorului.
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(Montaj lateral)

COMUTATORUL PENTRU
OPRIREA DE URGENTA A
MOTORULUI

STOP

' \
CORDON PENTRU

CLEMA PENTRU

OPRIREA DE OPRIREA DE URGENTA
URGENTA A A MOTORULUI
MOTORULUI

CLEMA DE REZERVA A
COMUTATORULUI PENTRU OPRIREA DE
URGENTA A MOTORULUI

O clema de rezerva este livrata:

Pentru tipul montat lateral:
pe cutia de comanda (vezi pag.30)

Toate tipurile:
in trusa de scule (vezi pag.110)
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(Tip H) (Montare laterala)

< %'/'L"/ 4

| CHEIE DE

CHEIE DE o !
CONTACT (S i
/_< \ - .'q Directie de tragere
N \
'i
\
SFOARA DE PORNIRE URGENTA
ON
8. Rotiti cheia de contact pe pozitia ON. 9. Trageti usor sfoara de pornire, pana
ce simtiti o usoara rezistenta, apoi
_ATENT'E ] L 5 trageti brusc in directia sagetii.
Elicea trebuie coborata in apa; operarea Daca motorul nu porneste, consultati
motorului in afara apei poate deteriora tabelul de remedieri defecte pag.138.

pompa de apa si supraincalzi motorul.

AVAVERTISMENT]

Piesele aflate Tn migcare pot cauza
raniri grave. Fiti atenti cand montati
capacul motorului. Nu operati motorul
fara capac.
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10. Cu capacul ACG demontat, montati
capacul motorului. Prindeti clemele de
fixare.

11. Atagati cordonul comutatorului pentru
oprirea de urgenta a motorului de
operator, i reveniti la mal.

12. Dupa revenirea la mal, consultati cel
mai apropiat agent autorizat Honda.

o Verificati sistemul electric.

o Solicitati agentului sa remonteze
toate piesele demontate pe durata
procedurii de pornire de urgenta.




8. OPERAREA

Procedura de rodaj
Procedura de rodaj: 10 ore

Rodajul permite suprafetelor pieselor
aflate Tn migcare sa se uzeze in mod egal
gi, astfel, sa asigure o performanta
corespunzatoare si o duratad de viata mai
mare a motorului.

Rodati motorul in felul urmator.

Primele 15 minute:

Operati motorul la turatie mica. Accelerati
astfel incat sa operati barca la viteza de
pescuit.

Urmatoarele 45 minute:

Operati motorul la maximum 2000 - 3000
min? (rpm) sau 10% la 30% din
acceleratie.

Urmatoarele 60 minute:

Operati motorul la maximum 4000 - 5000
min™ (rpm) sau 50% la 80% din
acceleratie. Anumite accelerari
superioare, de scurta durata, sunt
acceptabile, dar nu operarea continua la
acceleratie maxima.

Urmatoarele 8 ore:

Evitati operarea la acceleratie maxima
(deschidere 100% ). Nu operati motorul
la acceleratie maxima mai mult de 5
minute.

Pentru barciile care planeaza bine,
aduceti barca la planare, apoi reduceti
acceleratia la valorile descrise mai sus.
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Schimbatorul de viteze (Tip H)

TNCET

MANER
ACCELERATIE

Schimbatorul are 3 pozitii: INAINTE,
NEUTRU si REVERS.

Un indicator la baza schimbatorului se
aliniaza cu imaginea de pe maneta de
carma.

Asigurati-va ca faceti schimbarea
vitezelor cu motorul la turatie redusa.
Schimbarea vitezei la turatii mari poate
deteriora sistemul de tractiune.
Asigurati-va ca viteza a fost schimbata
corect, apoi operati maneta de
acceleratie pentru a creste turatia
motorului.
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TNAINTE

(N)NEUTRU !
)\
MANER — “%\
SCHIMBATOR

= r.\

A

1. Aliniati punctul de pe maneta de
acceleratie cu pozitia SLOW (incet) de pe
maneta de carma pentru a scadea turatia
motorului.

NOTA

Mecanismul de acceleratie este proiectat
pentru a limita deschiderea de acceleratie
in pozitile REVERS gi NEUTRU. Nu rotiti
cu fortd maneta de acceleratie in directia
FAST. Acceleratia poate fi marita spre
pozitia FAST numai in viteza INAINTE.

NEUTRU ~ /2
S 'Q; 5-\-\

% REVERS

REVERS

TINAINTE

2. Mutati schimbatorul pe pozitia dorita.



OPERAREA

Directia
(Tip H)

VIRAJ STANGA

“

VIRAJ DREAPTA

[ 34

Mutati maneta de
carma la dreapta.

Mutati maneta de
carma la stanga.

Stabiliti directia de mers mutand maneta
de carma in directia opusa directiei in
care doriti ca barca sa vireze.

AJUSTAREA FRICTIUNII DIRECTIEI

Pentru scaderea
frictiunii (FREE)

Pentru cresterea
frictiunii (LOCK)

Utilizati reglajul de frictiune al directiei
pentru a putea pastra directia pe durata
croazierei.

Mutati reglajul pe directia LOCK pentru a
creste frictiunea directiei si pentru a
mentine un curs stabil.

Mutati reglajul pe FREE pentru a scadea
frictiunea gi a putea vira mai usor.

NOTA

Nu puneti vaselina sau ulei pe placa
de frictiune. Vaselina sau uleiul vor
reduce frictiunea dispozitivului de
regla;.

(Tip R)
Conduceti barca in acelasi mod cum
tineti directia unui automobil.
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Croaziera (Tip H)

TNAINTE

COMUTATOR ASIETA/

BASCULARE

S .
— MANETA

SCHIMBATOR
Sz

POZITIA CEAMAI .

DE.JOS INAINTE
1. Apasati partea DN (jos) de pe 2. Cu schimbatorul in pozitia
comutatorul de asieta/ basculare si FORWARD (INAINTE).
echilibrati motorul n pozitia cea mai de
jos.
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AJUSTAREA FRICTIUNI
ACCELERATIEI

-~ MANERUL
ACCELERATIEI

3. Rotiti méanerul de acceleratie in directia
FAST (RAPID) pentru a creste viteza.
Pentru a obtine economie de combustibil,
deschideti acceleratia numai circa 80%.

Pentru a mentine o acceleratie stabila, rotiti
reglajul frictiunii in sensul acelor de ceas.
Pentru a elibera maneta de acceleratie si a
obtine un control manual al vitezei, rotiti
reglajul frictiunii in sens contrar acelor de
ceas.

NOTA

Céand navigati cu acceleratie
maxima, retineti ca turatia motorului
trebuie sa se gaseasca in domeniul
dintre 5000 min™* (rpm) si 6000 min™
(rpm).

Daca simtiti ca turatia motorului a
sarit brusc in sus, impreuna cu chila
sau la ventilarea elicei, conduceti barca
readucand acceleratia la viteza mica.

Vezi alegerea elicei (pag. 52)
pentru raportul dintre elice gi turatia
motorului.

PERICOL

Nu operati motorul fara capac.
Piesele aflate in migcare ar putea
rani, iar apa ar putea deteriora
motorul.

NOTA

Pentru a obtine cea mai buna
performanta , pasagerii si
echipamentele trebuie distribuite egal
n barca.
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Schimbator (Tip R)
(montare laterala)

MANETADE = =
COMANDA N

DESCHIDERE

iu/ A2
Y | f Y, MAXIMA ")
'c ’ ' P S | L.

|

|

" Apasati \_\
|

Evitati operarea brusca a manetei de
comanda. Operati cu moderatie.
Operati maneta de comanda la
distanta si cresteti turatia motorului,
dupa ce v-ati asigurat va transmisia a
fost bine schimbata.
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TNAINTE ;

TNAINTE

NEUTRU

MANETA ELIBERARE NEUTRU

Apasand maneta de eliberare neutru,
mutati maneta de comanda circa 30°
catre INAINTE sau REVERS, pentru a
angaja n cutie viteza dorita.

Mutand maneta in continuare, mai mult
de 30°, veti deschide acceleratia si veti
creste viteza barcii.

Maneta de comanda la distanta nu se va
putea deplasa daca maneta de eliberare
neutru nu este apasata in sus.

NEUTRU
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Croaziera (Tip R)
(Montare laterala)

COMUTATOR ASIETA/
BASCULARE

1. Apasati DN (jos) pe comutatorul de
asieta/basculare si echilibrati motorul pe
pozitia cea mai de jos.

POZITIA CEA MAI DE JOS

NEUTRU

’H REVERS

b

TNAINTE

MANETA
DE
COMANDA

TNAINTE

2. Mutati maneta de comanda de pe
NEUTRU catre INAINTE.

Mutand circa 30° se angajeaza
transmisia. Mutéand maneta in
continuare, se deschide acceleratia si
turatia motorului.

Pentru a obtine economie de
combustibil, deschideti numai 80%.
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OPERAREA

MOTOR ECHILIBRAT PREA JOS MOTOR ECHILIBRAT PREA SUS

In croaziera:

(A) Tn vant din fat, echilibrati motorul in jos, usor, pentru a aduce prova la nivel si a
imbunatati stabilitatea barcii .

(B) Cu vant din spate, echilibrati motorul in sus, ugor, pentru a ridica prova si a
imbunatati stabilitatea barcii.

(C) Prin valuri mari, nu echilibrati motorul prea sus sau prea jos, pentru a evita conditii
instabile de directie.




OPERAREA

Comutator TRL (Comanda motor pescuit)

(Tip H)

COMUTATORTRL
(comandamotor pescuit)

JOS
SUS

(optional : TipR)

PANOU COMUTATOR
COMANDA TRL

L

COMUTATOR TRL (control motor pescuit)

DN: Reduce turatia motorului
UP: Cregte turatia motorului

La croaziere cu acceleratia complet
inchisa, prin apasarea UP sau DN de pe
buton, schimbati modul de trolling.

Un lung avertisment sonor va suna o data.

Céand modulul este schimbat pe trolling
turatia motorului va fi de 850 min™ (rpm).

Puteti regla turatia motorului cu 50 min™
(rpm) de fiecare data cand apasati
comutatorul. Veti auzi gi un scurt
avertisment sonor.

Turatia motorului poate fi reglata in gama
750 - 1000 min™ (rpm).

Daca apasati in continuare, sus sau jos, nu
puteti schimba turatia sub minima de 750
rot./min, sau maxima 1000 rot./min. Daca
incercati aceasta, un avertisment sonor
scurt va suna de doua ori.

Acceleratia poate fi operata in modul
de trolling. Modul trolling este anulat
cand atingeti 3000 min™ (rpm).
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Echilibrarea Motorului

ol \

Unghi de
basculare

~m Unghi de
asieta

(Linie verticala)
(cu unghi de travee de 12°)

Modelele BF6OA/BFP60A sunt
echipate cu un sistem si comutator de
asieta/basculare care regleaza unghiul
motorului (unghiul de asieta/
basculare) pe durata croazierei sau
amararii. Unghiul motorului poate fi
reglat pe durata croazierei si a
accelerarii, pentru a obtine maximum
de viteza, manevrabilitate optima gi
economie de combustibil.

Apasd DN
pentru a
cobori prova

Apasa UP
pentru a
ridica prova ,"

COMUTATOR ASIETA/ BASCULARE

Apasati fie UP fie DN (jos) pe comutatorul
de asieta/basculare si aduceti motorul n
cea mai buna pozitie, conform conditiilor
de croaziera.

(montare laterald)

BUTON ASIETA/BASCULARE ASISTATA

Apasa UP \ Pl Y
pentru a - l'
ridica prova ‘-?.5\ J
flon, 8] £
»@r\ J ‘p
Apasa DN = [‘\\_\ MANETADE
coborf prova [ l DISTANTA
| ' | >




OPERAREA

Butonul de asieta/basculare opereaza cand
comutatorul corespunzator este apasat si se
opreste cand comutatorul este eliberat.
Pentru a echilibra putin in sus, apasati UP,
un timp scurt.

Pentru a echilibra putin in jos, apasati DN
(jos) in aceeasi maniera.

Un unghi necorespunzator de
asieta va conduce la o directie
instabila.

Nu echilibrati prea mult pe
durata navigarii pe ape agitate, sau
altfel, puteti produce un accident.

Un unghi prea mare poate
conduce la cavitatie si rotatie extrema
a elicei, iar echilibrarea prea sus a
motorului poate deteriora pompa de
apa.

NOTA

e Descresterea unghiului de echilibrare
la viteze mari conduce la reducerea
posibilitatii de ventilare a elicei.

¢ Un unghi necorespunzator poate
conduce la o directie instabila.
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OPERAREA

Indicator de asieta
(echipat sau optional)

Indicatorul de asieta indica unghiul motorului.
Consultati indicatorul de asieta si apasati UP
sau DN (down) de pe comutator pentru a
regla unghiul motorului si a obtine cele mai
bune performante si stabilitati.

llustratiile reprezinta tipul cu montare laterala.

Faceti aceeasi procedura si pentru alte tipuri.

AVAVERTISMENT]

Daca barca este echipata cu doua
motoare, reglati cu comutatorul de pe
laterala manetei de comanda.

Reglajul cu comutatorul de pe consola
laterala va dezechilibra motoarele
stanga/dreapta, cu efecte adverse asupra
operarii si stabilitatii motoarelor.

PROVA JOS DATORITA
1.SARCINII PE FATA
2.MOTOR PREA JOS

Tahometru digital

i AR
W le - - - W
LAY -

!
2 = Jf

Cu motorul echilibrat jos, indicatorul va
arata ca in imagine. Pentru a ridica prova,
cresteti unghiul de asieta, prin apasarea
pe partea UP a comutatorului.

PROVA SUS DATORITA
1.SARCINII PE SPATE
2.MOTOR PREA SUS

Cu motorul echilibrat sus, indicatorul va
arata ca in imagine. Pentru a cobor?
prova, scadeti unghiul de echilibrare, prin
apasarea pe partea DN a comutatorului.



OPERAREA

Bascularea Motorului

Baculati motorul pentru a preveni ca
elicea sau cutia de viteze sa loveasca
fundul apei, cand barca este adusa pe
plaja sau cand este oprita in ape mici.
Basculati simultan, daca sunteti echipati cu
motorizare dubla.

1. Mutati schimbatorul sau maneta de
comanda pe NEUTRU si opriti motorul.
2. Apasati UP si basculati motorul in cea
mai buna pozitie.

(Tip H)

BUTON ASIETA/
BASCULARE ASISTATA

(montare laterala)
BUTON ASIETA/BASCULARE ASISTATA

NOTA

Daca motorul este echipat cu un
mecanism de limitare a bascularii
(optional pt. tipul R), puteti seta unghiul
limita de basculare. Contactati agentul
Honda pentru alte informatii.
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OPERAREA

Amarare

MANETABLOCARE BASCULARE

Basculati motorul in sus cu ajutorul
manetei de blocare a bascularii cand
amarati barca. Cuplati schimbatorul pe
NEUTRU si opriti motorul Thainte de a
bascula motorul.

NOTA

Inaintea bascularii in sus, lasati motorul in
pozitia de functionare circa un minut dupa
oprirea sa, pentru a goli apa de racire din

interior.
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MANETABLOCARE BASCULARE

1. Ridicati motorul la maximum cu ajutorul
comutatorului de asieta/basculare.

2. Mutati maneta de blocare a bascularii pe
pozitia LOCK si coborati motorul pana ce
maneta de blocare atinge consola pupa.

3. Pentru a bascula in jos ridicati motorul cu
ajutorul butonului de asieta/basculare,
repuneti maneta de blocare pe FREE.




OPERAREA

Supapa pentru bascularea manuala

SUPAPA PENTRU BASCULARE MANUALA

./f_," (| POWER MANUAL
= ‘7.'.'&] ".. '.‘ (fix) (eliberare)
e \\

2 )
—_— { /l ﬁ)\‘) l " " AN
\\ powte N | ' ( )
NIl ] RN
C = )
%

SUPORTUL DREPT DE PRINDERE AL MOTORULUI

Cand sistemul automat de
asieta/basculare nu functioneaza datorita
descarcarii bateriei sau defectarii motorului
de asieta/basculare, motorul exterior poate
fi basculat, in sus sau in jos, manual, prin
operarea supapei de basculare manuala.
Pentru a bascula manual motorul, rotiti
supapa de basculare manuala, aflata sub
consola pupa, trei ture si jumatate, in sens
contrar acelor de ceas, cu ajutorul unei
surubelnite.

ATENTIE

Nu slabiti supapa de basculare manuala
mai mult de trei ture si jumatate, altfel
motorul exterior nu se va mai putea
basculain sus cand supapa va fi
restransa.

Dupa bascularea sus/jos manuala, inchideti
supapa de basculare manuala pentru a
bloca motorul Tn pozitie. Verificati ca nimeni
sa nu se afle sub motor, Tnaintea deschiderii
supapei de basculare manuala. Daca
supapa este slabita (rotita in sens contrar
acelor de ceas) cand motorul este basculat
in sus, motorul poate cadea brusc.

Supapa de basculare manuala trebuie
bine stransa inaintea operarii motorului,
altfel motorul ar putea bascula la
operarea in revers.

Supapa pentru basculare manuala
(pe carcasa motorului)

BUTON BASCULARE ASISTATA

Daca sunteti departe de comutatorul de
asieta/basculare de pe maneta de
comanda sau de pe maneta de carma,
puteti opera comutatorul de basculare
aflat pe motor.

Operarea comutatorului este aceeasi ca
si in cazul butonului de asieta/basculare
de pe maneta de comanda sau cel de
pe maneta de carma.

YA\PERICOL
Nu operati acest comutator cand
sunteti in faza de navigatie.
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OPERAREA

Reglarea flapsului de corectare de asieta

Flapsul de corectare asieta este prevazut
pentru posibilitatea de reglaj a ,cuplului
directiei”, care este o reactie la rotatia elicei
sau la cuplul elicei. Daca, la viraje la viteze
mari, apare un efort inegal de virare stanga
sau dreapta, reglati flapsul de corectare de
asieta astfel incat sa fie necesar un efort egal
pentru virare stanga sau dreapta.

Distribuiti sarcina in barca in mod egal si
navigati in directie dreapta, la acceleratie
maxima. Rotiti ugor volanul/maneta de
carma, stanga, dreapta pentru a determina
cantitatea de efort necesara.

(modelele BF60A)

(modelele BFP60A)

STANGA
GARNITURACUTIE
STANGA I
% |
I"’__ '.\‘ ll
;f F’ 1 \\ l'.
\ P
/A | Y ALAPS
/) | \ CORECTARE
.'l l | ' ASETA
, [ INCLINARE)
: . TRANGERE
| SURUBS G STRANGERE
FLAPS CORECTARE
ASIETA

Modele BF60A:
Slabiti surubul de strdngere pentru a
regla flapsul de corectare de asieta.

Modele BFPG0A:

Demontati garnitura cutiei de transmisie
si slabiti surubul de strangere pentru a
regla flapsul de asieta. Dupa reglaj,
remontati bine garnitura.

Daca, pentru viraj stanga, este necesar un
efort mai mic:

Slabiti surubul de strangere a flapsului de
echilibrare si rotiti flapsul catre stanga.
Apoi, strangeti bine surubul.



OPERAREA

(BF60A modele)

DREAPTA

] \ \
) A . AN
{| | SURUBSTRANGERE  FLAPS

Daca, pentru viraj dreapta, este necesar

un efort mai mic:
Slabiti gsurubul de strangere al flapsului de

echilibrare si rotiti flapsul catre dreapta.
Apoi, strangeti bine surubul.

DREAPTA

|
|
|
|
|

|
|
|
|
|

CORECTARE FLAPS
ASIETA

(BFP60A modele)

GARNITURACUTIE

DREAPTA |

SURUB
STRANGERE

CORECTARE
ASEETA

Faceti reglaje mici, apoi reverificati. Un reglaj
incorect al flapsului poate produce o directie

necorespunzétoare.
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OPERAREA

Sistem de protectie motor
<Presiunea uleiului, supraincalzire, PGM-Fi

si Alternatorul - sisteme de avertizare>

94

INDICATORUL
PRESIUNII DE
ULEI (VERDE)

INDICATOR

TIPH

SUPRAINCALZIRE

(ROSU)

AVERTISMENT SONOR INTERN

|

INDICATOR PGM-FI
(ROSV)

INDICATORUL
PRESIUNII DE ALTERNATOR
ULEI (VERDE) (ROSV)
L
ALTERNATOR
(ROSU)

INDICATOR

S INDICATOR
_ SUPRA- \VERTIZARE ~ PGM-FI (ROSU)
INCALZIRE (3270

(ROSU)

@ TAHOMETRU DIGITAL (Tip R)
INDICATORUL
PRESIUNII DE ULEI _ _A'-TERNATOR

INDICATOR SUPRAINCALZIRF
INDICATOR PGM-FI

Daca presiunea de ulei scade si/sau
motorul se supraincalzeste, unul
sau ambele sisteme de avertizare ar
putea fi activate.

Cand sunt activate, turatia motorului
va scadea gradual si indicatorul de
presiune de ulei se va stinge (OFF)
si indicatorul de supraincalzire se va
aprinde (ON). Avertismentul sonor
va suna continuu, la toate tipurile.
Turatia motorului nu va putea fi
crescuta cu o deschidere mai mare
a acceleratiei, pana ce defectiunea
nu va fi corectata.

Cand defectiunea a fost corectata,
turatia motorului va creste in mod
gradual.

Daca motorul se supraincalzeste,
motorul se va opri in 20 secunde
dupa ce sistemul de protectie a
motorului va limita turatia motorului.

Fiecare sistem de avertizare PGM-
Fl, ACG, presiunea uleiului gi
supraincalzire, este activat, conform
tabelului urmator.



OPERAREA

Sistem LAMPA INDICATOARE ALARMA
) Presiune ulei [Supraincalzire] ACG PGM-FI SISTEM CORESPONDENT

Simptom (Verde) (Rosu) (Rosu) (Rosu)
La pornire ON (2 sec) ON (2 sec) ON ON (2 sec) Cu cheia de contact pe on: ON (2 ori)
Pe durata operarii ON OFF OFF OFF OFF
Presiune ulei scazuta OFF OFF OFF OFF ON (continuu)
Supraincalzire ON ON OFF OFF ON (continuu)

] alternativ ON si OFF
Avertizare ACG ON OFF ON OFF (la intervale mari)

) alternativ ON si OFF
Avertizare PGM-FI ON* OFF* OFF ON (la intervale mari)

NOTA:

Anumite indicatoare si/sau avertismente sonore vor fi activate in acelagi timp, datorita aparitiei unei defectiuni.

*Ocazional pot lumina intermitent datorita aparitiei unei defectiuni.
ON — pornit
OFF - oprit
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OPERAREA

NOTA:

Sistem INDICATOR ALARMA
) Indicator presiune Indicator Indicator Indicator SISTEM
Simptom ulei (1) supraincalzire (1) ACG (1) PGM-FI (1) CORESPONDENT
) Cu cheia de contact pe

La pornire ON (2 sec) ON (2 sec) ON (2 sec) | ON (2 sec) on: ON (2 ori)
Pe durata operarii ON OFF OFF OFF OFF
Presiune de ulei scazuta OFF OFF OFF OFF ON (continuu)
Supraincalzire ON ON OFF OFF ON (continuu)

. alternativ ON si OFF
Avertizare ACG ON OFF ON OFF (la intervale mari)

) alternativ ON si OFF
Avertizare PGM-FI ON* OFF* OFF ON

(la intervale mari)

Anumite indicatoare si/sau avertismente sonore vor fi activate n acelagi timp, datorita aparitiei unei defectiuni.

*Ocazional pot lumina intermitent datorita aparitiei unei defectiuni.

(1) Tahometrul digital, include aceasta functie.

ON — pornit
OFF - oprit
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OPERAREA

Cand sistemul de avertizare a presiunii de
ulei este activat:

1.Opriti imediat motorul si verificati
nivelul uleiului din motor (vezi pag.54).
2.Daca uleiul este la nivelul recomandat,
reporniti motorul. Daca sistemul de
avertizare a presiunii uleiului se opreste
dupa 30 secunde, sistemul este nhormal.

NOTA

Daca acceleratia a fost inchisa brusc,
dupa navigare la acceleratie maxima,
turatia motorului ar putea cadea brusc, sub
turatia de ralanti. Aceasta ar putea
determina ca sistemul de avertizare ulei sa
se activeze.

3.Daca sistemul de avertizare a presiunii
uleiului ramane activat si dupa 30
secunde, reveniti la mal gi contactati
agentul autorizat Honda.

ORIFICIU PENTRU VERIFICAREA APEI DE RACIRE

Cand sistemul de avertizare supraincalzire
este activat:

1. Readuceti schimbatorul sau maneta de
comanda pe N (neutru). Verificati daca
prin orificiul de verificare a apei de
racire iese apa.

2. Daca apa iese prin orificiul de verificare,
continuati la ralanti inca 30 secunde.
Daca avertizarea se opreste dupa 30
secunde, sistemul este normal.

NOTA:

Daca motorul este oprit (off) dupa
functionarea la acceleratie maxima,
temperatura sa poate creste peste
normal. Daca motorul este repornit, la
scurt timp dupa ce a fost oprit, sistemul
de avertizare la supra-incalzire s-ar
putea activa.
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OPERAREA

ORIFICIU DE ADMISIE A APEI PENTRU RACIRE
(pe fiecare parte)

3. Daca sistemul de avertizare a
supraincalzirii ramane activat, opriti
motorul. Basculati motorul gi verificati
orificile de admisie a apei de racire si daca
acestea sunt infundate, reveniti imediat la
mal si consultati un agent autorizat Honda.
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Cand PGM-FI este activat:

1.Consultati un agent autorizat
Honda.

Cand sistemul ACG este activat.

1.Verificati bateria (vezi pg 116).
Daca bateria este in regula,
consultati un agent autorizat
Honda.



OPERAREA

Limitator supra-turare

Acest motor este echipat cu un
limitator de supraturare, care se
activeaza cand turatia motorului
depaseste o anumita limita, de
exemplu, din cauza ventilarii elicei.

Cand limitatorul de supra-turare a
fost activat:

1.Reduceti imediat acceleratia si
verificati unghiul de asieta.

2.Daca unghiul este corect, dar
limitatorul ramane activat, opriti
motorul, verificati motorul, verificati
daca aveti elicea corecta si
aceasta este bine instalata, fara
defectiuni.

Corectati sau duceti la service, si
contactati agentul autorizat Honda.

ANOD

ANOD
(consola pupa)

Anodul este un metal de sacrificiu si
protejeaza motorul de coroziune.

ATENTIE

Vopsirea anozilor va conduce la
corodare si deteriorarea motorului.

Exista inca 4 mici anozi in traseele de apa
de racire a motorului.

ANOD
(pe ambele parti)
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OPERAREA

Operarea in ape mici

ATENTIE

Un unghi prea mare pe durata operarii
poate provoca ridicarea din apa a elicei,
ventilarea ei si supraturarea motorului.
De asemenea, un unghi de asieta/
basculare prea mare poate deteriora
pompa de apa si poate determina
supraincalzirea motorului.

Cand operati in ape mici, basculati motorul
in sus pentru a preveni lovirea cutiei Si
elicei de fundul apei (vezi pag.89). Cu
motorul basculat in sus, operati motorul la
viteze mici.

Urmairiti orificiul de verificare a apei de
racire sa descarce apa. Asigurati-va ca
motorul este basculat in sus, fara ca
intrarile apei de racire sa fie afara din apa.




9. OPRIREA MOTORULUI

Comutator pentru oprirea de urgenta a

motorului
(Tip H) COMUTATORUL PENTRU
OPRIREA DE URGENTA

STOP
CLEMA PENTRU CORDONUL PENTRU
OPRIREADEURGENTA  OPRIREA DE URGENTA
(Tip montare laterala)
COMUTATORUL PENTRU

OPRIREA DE URGENTA

STOP

CLEMA PENTRU
OPRIREA DE

1 CORDONUL PENTRU
URGENTA

OPRIREA DE URGENTA

Pentru a opri motorul in caz de urgenta,
trageti clema comutatorului pentru oprirea
de urgenta a motorului afara din
comutator, tragand de cordonul acesteia.
Va recomandam sa opriti motorul, in
acest fel, din cand in cand, pentru a
verifica functionarea comutatorului.

Inainte de a parasi docul, verificati
functionarea comutatorului pentru oprirea
de urgenta a motorului.

Rotiti cheia de contact pe OFF, dupa
verificarea functionarii comutatorului
pentru oprirea de urgenta a motorului.
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OPRIREA MOTORULUI

Oprire normala a motorului
(Tip H)

MANETA
ACCELERATIEI

NEUTRU

™ SCHIMBATOR

NEUTRU

102

1. Rotiti maneta de acceleratie catre
pozitia SLOW (INCET) si mutati
schimbatorul pe NEUTRU.

NOTA:

Dupa navigare la acceleratie maxima, raciti
motorul operandu-I la turatia de ralanti,
cateva minute.

CHEIE DE CONTACT MOTOR

2. Rotiti cheia de contact pe OFF,
pentru a opri motorul.

NOTA:

In cazul in care motorul nu se opreste
prin rotirea cheii de contact pe OFF,
trageti afara clema comutatorului de
urgenta tragand de cordonul acestuia
(vezi pag. 101)

3. Cand barca nu este utilizata,
scoateti cheia de contact si clema
comutatorului pentru oprirea de
urgenta.



OPRIREA MOTORULUI

(Tip R)
(montare laterala)

NEUTRU

MANETA DE COMANDA

1. Mutati maneta de comanda pe
NEUTRU.

NOTA:

Dupa navigare cu acceleratia
maxima, raciti motorul operand la
ralanti, cateva minute.

2. Rotiti cheia de contact pe pozitia OFF,
pentru a opri motorul.

NOTA:

In cazul in care motorul nu se opreste cu
cheia de contact rotitd pe OFF, trageti
clema din comutatorul pentru oprirea de
urgenta, tragand de cureaua acestuia
(vezi pag.101).

COMUTATORUL PENTRU
OPRIREA DE URGENTA

3. Cand barca nu este utilizata, scoateti
cheia de contact si clema comutatorului
pentru oprirea de urgenta.
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10. TRANSPORTAREA

Deconectarea conductei de combustibil
SURUB VENTILARE
Inaintea transportului motorului,
deconectati si demontati conducta de
combustibil, n felul urmator.

AINENIE
Benzina este extrem de inflamabila si
vaporii ei pot exploda, cauzand raniri

grave sau decesul. CONECTORUL ANSAMBLULUI CONDUCTEI DE

J Fiti atenti sa nu varsati benzina. COMBUSTIBIL

Vaporii acesteia se pot apinde. Daca s-a . _ )

vérsat benzina, curtati si uscati inaintea | 1. In timp ce trageti capacul conectorului BUSONUL COMBUSTIBILULUI
transportului sau depozitarii motorului. conductei de combustibil, trageti

o Nu fumati si nu umblati cu ansamblul pentru a deconecta conducta

scantei in zona in care goliti sau de la rezervor. 2. Inchideti bine busonul de alimentare

depozitati combustibilul. si surubul de ventilare.
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TRANSPORTUL

Transportul

Nu carati motorul tinandu-| de
capac. Capacul motorului se poate
desprinde din zavoarele de fixare si
motorul poate cadea, conducand la
aparitia unor posibile raniri sau
daune.

CARLIGE DE
RIDICARE

Cand transportati motorul pe un vehicul,
efectuati urmatoarele.

1. Demontati capacul motorului (pag. 53)si

goliti separatorul de vapori (pag.133).

2. Puneti céarligele la inelele de ridicare de

pe motor si ridicati-I din barca.

3. Asigurati motorul pe standul de
transport, cu ajutorul suruburilor i
piulitelor special prevazute pentru
montaj.
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TRANSPORTUL

STANDUL MOTORULUI

4. Scoateti carligele si remontati
capacul .
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Inaintea transportului motorului in pozitie
orizontala, asigurati-va ca ati golit
benzina si uleiul din motor, conform
instructiunilor de la paginile 113 si 133.

PROTECTIE

o ! F=N
/ —@,\( A - \
,L- s =T i\__ ----)l |
. J

(Partea tribord asezata in jos.)

Cand pozitionati motorul orizontal,
pentru operatia de transport, plasati
bureti sau alte protectii impotriva
socurilor.



TRANSPORTUL

Transport pe remorca (Tip H)

REGLAJ FRECARE DIRECTIE

Creste frictiunea
frictiunea (FREE)
(LOCK)

Cand transportati barca (cu motorul
montat) pe o remorca, este recomandabil
ca motorul sa raména in pozitia de
functionare normalda, cu reglajul frecarii
directiei pe pozitia blocat.

(Tip R)

Cand transportati barca pe remorca, cu
motorul atasat, se recomanda ca motorul
sa ramana montat in pozitia normala de
operare.

ATENTIE

Nu transportati barca pe remorca cu
motorul in pozitie basculata. Barca sau
motorul ar putea fi grav deteriorate daca
motorul ar cadea.

Motorul trebuie transportat pe remorca in
pozitia normala de functionare. Daca nu
aveti suficienta distanta la sol, in aceasta
pozitie, puteti bascula si sprijini motorul cu
ajutorul unui dispozitiv special, o bara de
travee, sau demontati motorul de pe barca.
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11.CURATAREA S| SPALAREA

Spalati si curatati bine motorul, cu apa
proaspata, dupa operarea in ape murdare
sau sarate.

SENZOR HO2

NOTA

Nu aplicati inhibitori de coroziune direct
pe curea sau pe componentele electrice
aflate sub capacul motorului, in special
pe cureaua de transmisie sau pe
senzorul HO2. Daca apa sau inhibitorii
de coroziune penetreaza la aceste
componente, acestea pot fi deteriorate.
Inainte de aplicarea inhibitorilor de
coroziune, acoperiti cureaua si

senzorul HO2 cu o protectie pentru a
preveni defectarea acestora.

Opriti motorul inaintea operatiei de curatire
si spalare.

1. Curatati si spalati motorul la exterior, cu
apa proaspata.

CONECTOR SPALARE

CONECTOR SPALARE

2. Deconectati conectorul de
spalare.

3. Fixati conectorul la un furtun.

4.  Dati drumul la apa si spalati
motorul minimum 10 minute.

5. Dupa spalare, deconectati
furtunul si reconectati conectorul la
motor.

e Cand utilizati o cupla:

CUPLA FURTUN APA
(disponibilain comert)

FURTUN
CONECTOR



12. INTRETINEREA

Intretinerea periodica si reglarea sunt
importante pentru a pastra motorul in cea
mai buna conditie de functionare. Faceti
service-ul si inspectia conform
PROGRAMULUI DE INTRETINERE.

AVAVERTISMENT]

Opriti motorul inainte de a efectua orice
intretinere. Daca motorul trebuie sa
mearga, asigurati-va ca zona este bine
ventilata. Nu actionati nicidata motorul
intr-o zona sau spatiu inchis.
Evacuarea contine monoxid de carbon
gazos otravitor; expunerea poate cauza
pierderea cunostintei si poate conduce
la moarte.

Asigurati-va ca ati reinstalat carcasa
motorului, daca a fost indepartata,
inaintea pornirii motorului. Blocati in
siguranta prin coborarea zavorului
carcasei motorului (pag. 53).

ATENTIE

Daca motorul trebuie sa mearga,
asigurati-va ca apa este de cel putin
100 mm (4 inchi) deasupra placutei
anticavitatie, altfel pompa de apa
poate sa nu primeasca suficienta apa
de racire si motorul se va
supraincalzi.

Folositi numai parti originale Honda
sau echivalentele lor pentru
intretinere sau reparatii. Folosirea
partilor de schimb care nu sunt de
calitate echivalenta poate defecta
motorul.
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INTRETINEREA

Trusa de scule si partile de rezerva

Urmatoarele scule si parti de rezerva
sunt livrate cu motorul exterior,
pentru intretinere, reglare si reparatii
de urgenta.
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INTRETINEREA

PROGRAM DE INTRETINERE

Eéii{ﬂ':?g;i?&;ﬁg;Iféssis\iﬂgfé;) Fi Dupi | Prima luna | F1€care 6luni | Lafiecare an | La fiecare 2 Pagina de
’de ore de functionare, Ieca.re up.a fima funa sau 100 de sau 200 de ani sau 400 refermta

Articolul oricare survine primul folosire folosire | sau 20 ore ore ore de ore

Ulei de motor Verificat nivel s 54
Schimbat 1 1 113

Ulei cutie de viteze Schimbat 1 (2) 1 (2)

Filtru ulei motor Inlocuit 1 (2)

Curea de distributie Verificat-Reglat 71 (2)

Legaturile acceleratiei Verificat-Reglat 1 (2) 1 (2)

Viteza de mers in gol Verificat-Reglat 1 (2) 1 (2)

Jocul valvelor Verificat-reglat 1 (2)

Buijiile Verificat-Reglat e 114
Inlocuit o 114

Elicea si cuiul spintecat Verificat ) 57

Anod (exterior motor) Verificat ) 61

Anod (interior motor) Verificat 1 (2)(7)

Lubrifiere Unsoare 1 (1) 1 (1) 119

Rezervor de combustibil  Curatat ) 124

si filtrul rezervorului H

Termostat Verificat 1 (2)

NOTA:

(1) Lubrifiati mai frecvent cand este folosit in apa sarata.
(2) Acestor articole trebuie sa le asigurati service prin furnizorul dumneavoastra de service.

(3) Pentru uz comercial profesional, inregistrati orele de functionare pentru a determina intervalele corecte de intretinere.

(7) Inlocuiti anodul cand s-a redus la aprox. o treime din marimea sa originala.
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(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

PERIOADA REGULATA DE SERVICE(3)

Efectuati la fiecare luna indicata sau interval , Prima luna | L@6luni La 2 ani
de ore de functionare, Fiecare Dupa sau sau Anual sau sau Vezi pagina
Articolul oricare survine primul utilizare | utilizare 20 h. 100 h. 200 h. 400 h.
Filtru combustibil Verificare 0 (5) 0 121
(partea de joasa presiune) Inlocuire 0
Filtru combustibil Verificare 0(2)
(partea de inalta presiune) Inlocuire 0(2)
Conducta combsustibil Verificare 0 61
Inlocuire La 2 ani (daca este necesar) (2)
Baterie si conectori cabluri  Verif. nivel-strangere 0 60, 116
Suruburi si piulite Verificare-strangere 0(2) 0(2)
Tub aerare carter Verificare 0(2)
Trasee apa de racire Curatire 0(4)
Pompa de apa Verificare 0(2
Comutator oprire de urgenta Verificare 0
Scurgeri ulei motor Verificare 0
Fiecare piesa de operare Verificare 0
Starea motorului (6) Verificare 0
Asieta/basculare Verificare 0(2)

Ungeti mai des, daca ati operat in ape sarate.
Aceste articole trebuie intretinute de agentul autorizat.

In cazul utilizarilor comerciale, inregistrati orele de functionare pentru a determina intervalul de service corespunzator.
Daca operati in ape sarate sau murdare, motorul trebuie spalat cu apa curata, dupa fiecare utilizare.

Verificati apa acumulata, inaintea utilizarii.

Verificati stabilitatea, sunetele motorului pe durata functionarii si orificiul de verificare al apei de racire.
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Ulei motor
Uleiul de motor insuficient sau contaminat
poate afecta durata de viata a motorului.

Intervale schimb ulei:

La 20 ore dupa data cumpararii sau la
prima luna, pentru primul schimb, apoi la
fiecare 100 de ore sau 6 luni.

Capacitate ulei:

2,6 L (2.7USqt, 2.3Imp qt)
.farafiltru inlocuit

2,7L (29USqt, 2.4 Imp qt)
...cu filtru inlocuit

Ulei recomandat:
SAE 10W-30, ulei motor sau echivalent,
API Service - categorie SG, SH sau SJ.

<Schimb ulei motor>

BUSON ALIMENTARE

Goliti uleiul cu motorul cald pentru o golire
completa si rapida.

1. Pozitionati motorul in plan vertical si
demontati capacul. Scoateti busonul de
alimentare.

SATRA FTANSARF

SUHIRLIR GOl IRF

Puneti un container sub ghidaj.
Scoateti surubul de golire si
garnitura, cu o cheie de 12 mm si
goliti uleiul de motor.

Wi

Puneti o noua garnitura si strangeti bine
surubul de golire.

CUPLU STRANGERE SURUB GOLIRE:
23 N-m (2.3 kgf-m, 17 Ibf ft)
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HIVEL - l s
MAX

HIVEL
MIN

JOJA

4. Umpleti pana la nivelul maxim de pe
joja, cu ulei recomandat.
5. Repuneti joja la loc.

6.

7.

Remontati busonul de alimentare. Nu
strangeti prea mult.
Instalati si fixati capacul.

NOTA

Va rugam sa depuneti uleiul uzat de motor
in conformitate cu regulile de mediu. Va
sugeram sa luati un container in care sa
puneti uleiul uzat, apoi sa-I sigilati si sa-I
duceti la agentul de service. Nu aruncati
uleiul la gunoi, pe sol, sau la canal.

Spalati mainile cu apa si sapun, dupa
manipularea uleiului uzat.

Buijii

Pentru a aigura buna operare a
motorului, bujiile trebuie sai aiba
distanta corespunzatoare intre electrozi
si sa nu aiba depuneri sau murdarie

NPERICOL]

Bujiile devin foarte fierbinti pe durata
operarii si raman fierbinti o anumita
perioada, dupa oprirea motorului.
Lasati motorul sa se raceasca inainte
de ainterveni la buijii.

Interval de verificare-regla;j:

La 100 ore de operare sau la 6 luni.
Interval de inlocuire:

La 200 ore de operare sau anual.
Bujie recomandata:

LMARGC-9 (NGK)

ATENTIE

Utilizati numai bujiile recomandate
sau echivalente. Bujiile cu un
domeniu de temperaturi
necorespunzator pot deteriora
motorul.
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FISA BUJIE

CHEIE BUJII

1.Demontati capacul motorului.

2.Scoateti fisa buijiei.

3.Utilizati cheia de bujii 10 mm si o
surubelnita pentru a slabi bujia.

4.Scoateti cheia de 10 mm.

5.Utilizati cheia de buijii pentru a
scoate buijia.

6.Inspectati vizual bujia. Schimbati
bujia, daca este evident uzata sau
crapata. Curatati bujia cu o perie
de s&rma, daca este reutilizata.

ELECTROD LATERAL

0.8-0.9 mm
l (0.031-0.035 in)

SAIBA

IZOLATOR

7. Masurati distanta cu lera tip fir.
Distanta trebuie sa fie 0.8 - 0.9 mm
(0.031- 0.035 in). Corectati, daca este
necesar prin indoirea electrodului

exterior.
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8.Insurubati bujia cu mana pentru a
preveni deteriorarea filetului.

9.Dupa ce bujia a fost ingurubata,
strangeti cu cheia de bujii.

NOTA

Daca puneti o bujie noua, strangeti inca ¥2

tura pentru a comprima saiba.
Daca repuneti bujia veche, strangeti
numai 1/8 - 1/4 tura.
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ATENTIE

Bujiile trebuie bine stranse. O strangere
necorespunzatoare poate deteriora bujia
sau motorul.

10. Puneti fisa bujiei
11. Instalati si fixati capacul motorului.

Bateria

ATENTIE

Lucrarile la baterie difera in functie
de tipul acesteia, iar instructiunile
descrise mai jos s-ar putea sa nu se
aplice la bateria de pe motorul
dumneavoastra. Consultati
instructiunile producatorului.

FA\AVERTISMENT

Bateriile produc gaze explozive:
Daca acestea sunt aprinse, explozia
poate provoca raniri sau orbire.
Asigurati o ventilare adecvata cand
incarcati bateria.

RISC CHIMIC: Electrolitul bateriei
contine acid sulfuric. Contactul cu
ochii sau pielea, chiar prin
imbracaminte, poate cauza arsuri
severe.

Purtati masca pe fata si
imbracaminte de protectie.
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Tineti flacarile si scanteile la distanta si
nu fumati in zona.

ANTIDOT: Daca va intra electrolit in
ochi, spalati bine cu apa calda, minim
15 minute si chemati un medic.

OTRAVA: Electrolitul este otravitor.
ANTIDOT:

—Extern: Spalati bine cu apa.
—Intern: Beti cantitati mari de apa sau
lapte, apoi continuati cu lapte de
magneziu sau ulei vegetal si chemati
un medic.

TINETI LA DISTANTA DE CORPII.

NIVEL MAX.

BUSOANE
BATERIE

NIVEL MIN.

Nivel electrolit

Verificati daca nivelul electrolitului este intre
nivelul maxim si cel minim si verificati ca
orificiile de ventilare din busoanele bateriei
sa nu fie infundate.

Daca nivelul este sub sau in apropierea
nivelului minim, completati cu apa distilata,

pana la nivelul maxim.

Curatarea bateriei

1. Deconectati bateria, incepand cu
minusul, apoi plusul

Scoateti  bateria  si  curatati
terminalele cu o perie de sarma sau
smirghel.

2. Curatati bateria cu o solutie de
bicarbonat si apa calda, avand grija
ca solutia sa nu intre in celule.
Uscati bine.

117



INTRETINEREA

TERMIMALLL POZIT

TERMNALLL (+)
MEGATIY ()

g et
(® 2&\\% i
IS

MEGREL

Conectati prima data plusul, apoi minusul
si strangeti bine suruburile. Acoperiti
terminalele cu un strat de vaselina.
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Cand deconectati cablul bateriel,
deconectati minusul prima data.

Pentru conectare, conectati mai intai
plusul, apoi minusul. Niciodata, nu
deconectati/ conectati polii bateriei
invers decat este specificat, pentru ca se
poate produce un scurtcircuit cand o
scula atinge terminalele.
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Lubrifierea

Stergeti exteriorul motorului cu o carpa
inmuiata in ulei. Aplicati vaselina anticoroziva
marina la urmatoarele parti :

Interval de lubrifiere

La 20 de ore de functionare sau o luna de la
data achizitionarii pentru lubrifierea initiala,
apoi la fiecare 100 de ore de functionare sau la
6 luni.

NOTA:

Aplicati ulei anticoroziv pe suprafetele
pivotului, unde vaselina nu poate patrunde.
Ungeti mai des, daca operati in ape sarate

BRAT ACCELERATIE/ BARA/LEGATURA

MANETA CARMA

(Tip H)

CUPLA/PIVOT/ PLACA - ACCELERATIE

ARBORE BASCULARE

ARBORE ELICE CARCASAPIVO-
TANTA/JOS
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CONSOLA LEGATURA

SCHIMBATOR/PIVOT

SCHIMB./BRAT SCHIMB./ MANETABLOCARE
PLACAPIVOT/PIVOTA BASCULARE (PE
ALUNECATOR/ ARC ROLA FIECARE PARTE)

AX SUPERIOR
CILINDRU/ BUCSA

CARCASA PIVOTANTA
SUPERIOARA

AXINFERIOR

CILINDRU/BUCSA
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Filtru combustibil/ Separator de apa

Filtrul de combustibil (in cupa cu sita)
este localizat sub motor, in apropierea
clichetului de inchidere a capacului pe
partea dinspre barca.

Acumularea de apa sau sedimente in filtru
poate cauza pierdere de putere sau
pornire dificila. Pentru a preveni
defectarea motorului, verificati si inlocuiti
periodic filtrul de combustibil.

Un inel plutitor rosu este localizat in cupa
de retinere. Acesta pluteste pe apa,
indicand acumularea de apa in cupa.

Interval de inspectie:
La 100 ore de operare sau la 6 luni

Interval de inlocuire:
La 400 ore de operare sau la 2 ani

AVAVERTISMEN

¢ Benzina este extrem de inflamabila si
exploziva in anumite conditii. Nu
fumati sau permiteti flacari sau
scantei in apropierea motorului in
timp ce scurgeti combustibilul.

e Lucrati intotdeauna intr-o zona bine
ventilata.

e Asigurati-va ca orice combustibil
scurs de la motorul exterior este
depozitat intr-un container sigur.

e Aveti grija sa nu risipiti combustibil
cand inlocuiti filtrul. Combustibilul
risipit sau vaporii de combustibil se
pot aprinde. Daca este risipit
combustibil, asigurati-va ca zona
este uscata inaintea pornirii
motorului.

<Inspectia >

CONECTOR ANSAMBLU CONDUCTA
COMBUSTIBIL

1.  Deconectati conectorul liniei de
combustibil de la motorul exterior
(pag.104).

2. Scoateti capacul motorului (vezi
pag.53).
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FILTRU COMBUSTIBIL
(in cupa cu sita)

3. Privind prin cupa translucida,
verificati filtrul pentru apa
acumulata sau infundare.

Daca este necesar, curatati cupa si
filtrul, sau inlocuiti cu unul nou.
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Inlocuire
CUREA SUSPENSIE

CONSOLAFILTRU COMBUSTIBIL I

CONDUCTE
COMBUSTIBIL

FILTRU COMBUSTIBIL
(in cupa cu sita)

1.Demontati cureaua de suspensie de la
consola filtrului, apoi scoateti cureaua din
ansamblul filtrului.

NOTA

Inainte de a scoate filtrul, prindeti tuburile cu
clemele livrate pentru a impiedica scurgerile
de combustibil.

ANSAMBLU
FILTRU --
CONDUCTE e
COMRIISTIRI :-;.'_-f/’ I | ‘.
c"—’-‘:’/{ g
J¥iN - ¥

CLEME CUREA SUSPENSIE '

(disp.in comert)

2. Deconectati conductele de la
ansamblul filtrului.
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2

L

L

(-

D
O ol

Alliniati centrul celor doua conducte de combustibil cu

PROIECTII

_—" PLUTITOR

(inel rosu)

. _—~ CUPASITA
l»‘"'/

3.Rotiti partea hexagonala, in sens
contrar acelor de ceas, si separati cupa
sitei de corpul filtrului.

4.Curatati bine cupa sitei si filtrul de
combustibil.

Daca filtrul este infundat , inlocuiti cu unul
nou.

_ PARTE
HEXAGONALA

5.Instalati filtrul de combustibil, O-ringurile
si plutitorul. Re-asamblati corpul filtrului si
cupa.

sageata de pe curea.
CORPFILTRU
-
O-RING 1)
Atingeti cureaua de
__— FILTRUCOMSB. suspensie de partea

de jos a corpului
filtrului

6. Instalati cureaua de suspensie la
ansamblul filtrului, asa cum se vede
mai sus.

7.Re-instalati ansamblul filtrului si
cureaua de suspensie in pozitiile
originale.

8. Aliniati punctele vopsite in alb de pe
conductele de combustibil si profilele
de pe corpul filtrului. Conectati
conductele la ansamblul filtrului si
asigurati cu clemele. Scoateti
clemele folosite pentru inchiderea
conductelor de combustibil.
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9.Conectati ansamblul conductelor
de combustibil la rezervor si
motor.
Rotiti surubul de ventilare pe OPEN,
strangeti si eliberati para de
amorsare pentru a alimenta cu
combustibil, (vezi pag.63) si verificati
sa nu fie scurgeri.
Reparati orice scurgeri daca este
cazul.

NOTA

Daca va confruntati cu pierderi de
putere sau pornire dificila, cauzate
de acumulare excesiva de apa sau
sedimente in filtrul de combustibil,
inspectati rezervorul.

Curatati rezervorul si filtrul de
combustibil, daca este nevoie. S-ar
putea sa fie nevoie sa goliti complet
rezervorul si sa realimentati cu
benzina proaspata.
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Rezervor si filtrul de benzina din
rezervor (tipul echipat)

Interval de curatare:
In fiecare an sau dupa 200 de dre de
operare a motorului.

< Curatare rezervor>

AVAVERTISMENT]

Benzina este extrem de inflamabila
si vaporii sai pot exploda, cauzand
raniri grave sau deces. Nu fumati si
nu umblati cu flacara sau scantei in
zona de lucru.

TINETI LA DISTANTA DE CORPII.

Lucrati totdeauna in zone bine
ventilate.

Asigurati-va ca benzina golita din
rezervor este depozitata intr-un
container corespunzator.

Fiti atenti sa nu varsati combustibil
cand goliti si curatati rezervorul si
filtrul. Combustibilul varsat se poate
aprinde. Daca ati varsat combustibil,
curatati si uscati zona inainte de a
reporni motorul.
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1. Deconectati conducta de
combustibil de la rezervor.

2. Goliti rezervorul, apoi turnati o
cantitate mica de benzina si spalati
bine prin agitare. Goliti si depuneti
in conformitate cu normele de
mediu.

Curatare filtru rezervor

CONECTOR REZERVOR

FILTRU
REZERVOR

Rotiti conectorul dinspre rezervor in
sens contrar acelor de ceas si scoateti
filtrul rezervorului.

Curatati filtrul cu un solvent
neinflamabil. Inspectati filtrul
rezervorului si o-ringul conectorului.
Inlocuiti daca sunt deteriorate.

Dupa curatare, reinstalati filtrul si
conectorul.

SISTEMUL DE CONTROL AL
EMISIILOR

Procesul de combustie produce
monoxid de carbon si hidrocarburi.
Controlul hidrocarburilor este foarte
important deoarece, in anumite
conditii, acestea reactioneaza si
formeaza fumul fotochimic cand sunt
expuse la lumina soarelui. Monoxidul
de carbon nu reactioneaza in acelasi
mod, dar este toxic.

Probleme care pot afecta emisiile
motorului exterior

Daca observati una dintre
urmatoarele simptome, duceti
motorul pentru inspectie si reparatii la
un agent autorizat Honda:
1. Pornirea grea sau inecare
dupa pornire
2. Ralanti neregulat
3. Proasta aprindere pe durata
accelerarii
4. Slaba performanta (antrenare
proasta) si consum mare de
combustibil.
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Fuzibil

i
UL

FUZIBIL ARS

Daca un fuzibil este ars, motorul in

functiune nu va incarca bateria.
Inaintea inlocuirii fuzibilului,
verificati curentul acestuia sa
corespunda curentului consumat
de accesoriile corespunzatoare.

ANAVERTISMENT

Nu utilizati niciodata un fuzibil
cu un amperaj diferit de cel
specificat. Se pot produce
deteriorari grave la sistemul
electric, sau poate izbucni un
incendiu.

Deconectati cablul bateriei, de
la minus, inainte de ainlocui
siguranta.

Daca nu procedati astfel puteti
produce un scurt-circuit.

FUZIBILE DE SCHIMB T — | _~ sIG. ACGd
(10A,15A,30 A) %k/l’ schimb (40A3
SIG. ACG
(40 A)
Al
2 N FUZIBILE
453 (10A,15A,30A)
(= B
£ HEEd
58]
B 2|
il =2
AN 57
/  CAPACSIG.ACG
CAPAC CUTIE FUZIBILE
Fuzibil | Amperaj Componenta Conectata
Nr.
40 A Alternator (regulator redresor-incarcare baterie)
1 10A Pompa combustibil (partea de inalta presiune)
2 10 A Releu asieta/basculare, releu principal, alarma de avertizare,
Indicator, comutator solenoid pornire, fiecare indicator
3 15A PGM-FI ECU, injectoare, senzori CKP 1, 2
4 10 A Conector de date, sensor incalzire HO2 , cablu ndicatoare
5 15A PGM-FI ECU, bobine de aprindere
6 30 A Fuzibile generale (Fuzibilele Nr.1, 3, 4, 5)
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ATENTIE

Daca o siguranta se arde, verificati
cauza, apoi inlocuiti cu una de rezerva,
cu acelasi amperaj. Daca nu ati aflat
cauza, s-ar putea ca siguranta sa se
arda din nou.

Siguranta principala

<Inlocuire>
1. Opriti motorul.
2. Demontati capacul motorului.

EXTRACTOR FUZIBIL
(in trusa de scule)

3. Scoateti capacul cutiei cu fuzibile si
trageti siguranta arsa cu extractorul aflat in
trusa de scule.

4. Impingeti un fuzibil nou intre cleme.

FUZIBILE PREVAZUTE:
10A,15A,30A

5. Remontati capacul cutiei sigurantelor si

capacul motorului.
6. Reconectati bateria.

Siguranta ACG

SIGURANTA REZERVA ACG
(40 A)

CAPAC
SIG. ACG

SIGURANTA ACG (40 A)

ATENTIE

Deconectati cablul bateriei de la
terminale, inainte de a verifica
sau inlocui siguranta ACG.

<Inlocuire>

1. Opriti motorul.

2. Demontati capacul motorului.
3. Demontati capacul cutiei cu
sigurante.

4. Scoateti siguranta veche.

5. Montati una noua, de 40A

6. Asigurati-va ca siguranta este
bine fixata in cleme.

SIGURANTA PREVAZUTA: 40A

127



INTRETINEREA

Elice

ELICE (echipat sau optional)

SAIBA 5
UNIDIRECTIONALA

Daca elicea s-a deteriorat, prin lovire de o
stanca, inlocuiti dupa cum urmeaza.

AVAVERTISMENT]

Cand inlocuiti, scoateti clema de la
comutatorul de oprire de urgenta,
pentru a preveni pornirea accidentala
a motorului.

Elicea este ascutita si poate taia.
Protejati-va mainile cu manusi de
protectie.
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DISTANTIER
(numai BF60A)

-— CUI
SPINTECAT

]
]
[

.’ PIULITA
CRENELATA

%';'

SAIBA PLATA CUI SPINTECAT

<Demontare>

1.Scoateti cuiul spintecat, desurubati piulita
crenelata, scoateti distantierul (numai la
modelele BF60A) si saiba plata, apoi a doua
saiba.

2. Inspectati arborele elicei, sa nu aiba fire
de undita sau alte material infasurate.

<Instalare>
1. Aplicati vaselina pe arborele elicei.

2.Instalati saiba unidirectionala cu
canelura spre cutie.

3.Instalati elicea.

4.Instalati distantierul (numai la
modelele BF60A) si saiba plata, ca in
imagine.

5.Strangeti usor piulita, cu méana sau
cheia, pana ce elicea nu mai are joc.

6.Strangeti piulita cu o cheie

dinamometrica

CUPLU STRANGERE PIULITA:
1 N-m (0.1 kgf-m, 0.74Ibf ft)
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7.Apoi, cu cheia dinamometrica, strangeti
piulita pana ce varfurile acesteia se
aliniaza cu orificiul cuiului spintecat de
fixare. Nu strangeti peste prima aliniere
a celor doua orificii.

ATENTIE

LIMITA CUPLU STRANGERE:
model BF60A

34 N-m (3.5 kgf-m, 25 Ibf-ft),
model BFP60A

44 N-m (4.5 kgf-m, 33 Ibf-ft)

Nu strangeti piulita peste CUPLUL
LIMITA DE STRANGERE, altfel elicea
sau arborele s-ar putea deteriora.

8. Asigurati-va ca inlocuiti cuiul spintecat de
fixare cu unul nou.

. Folosititi un cui spintecat din inox,
piesa originala Honda, sau echivalent , si
indoiti aripioarele sale, asa cum se vede
in imagine

Retineti ca aceste chei nu sunt incluse in
trusa de scule livrata impreuna cu motorul.
Contactati agentul autorizat Honda pentru
alte informatii.
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Motor scufundat

Un motor scufundat trebuie imediat supus
lucrarilor de service, imediat dupa ce a fost
scos din apa, pentru a reduce coroziunea.
Daca, in apropiere, exista un agent
autorizat Honda, duceti motorul la acesta.
Daca sunteti departe de un asemenea
agent autorizat, procedati dupa cum
urmeaza:

1.Demontati capacul motorului, spalati cu
apa curata pentru a indeparta sarea,
nisipul, murdaria etc.

ATENTIE

Daca motorul a functiona cand s-a
scufundat, pot exista si daune
mecanice, cum ar fi bare de legatura
indoite. Daca motorul nu opereaza
normal dupa pornire, nu incercati sa
mai operati motorul inainte de a fi
reparat.

Goliti separatorul de vapori, asa cum este
descris la pagina 133.
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SFOARA PENTRU PORNIREA DE URGENTA

3. Schimbati uleiul de motor (vezi pag. 113).
4. Scoateti bujiile. Demontati capacul ACG
si infasurati sfoara pe rotor, conform
procedurii de pornire de urgenta (paginile de
la 71 la 75) si goliti apa din cilindri, prin
tragere de funie de mai multe ori.

5. Turnati o lingurita de ulei de motor in
fiecare orificiu de bujie, apoi trageti
sfoara starterului, de mai multe ori,
pentru a lubrifia interiorul cilindrilor.
Remontati buijiile.

6. Instalati capacul motorului si fixati-|
(vezi pag. 53).



INTRETINEREA

Incercati sa porniti motorul.

Daca acesta nu porneste, demontati
bujiile, curatati electrozii, uscati, apoi,
remontati bujiile si incercati, din nou, sa
porniti motorul.

Daca a fost apa in chiulasa, sau daca
uleiul este contaminat cu apa, trebuie
schimbat, dupa operarea motorului circa %2
ora.

Daca motorul porneste si nu sunt daune
mecanice evidente, continuati operarea
motorului o jumatate de ora sau mai mult
(asigurati-va ca nivelul apei este, cel putin,
100 mm (4 in) peste placa de
anticavitatie).

Imediat ce este posibil, duceti motorul la
agentul autorizat Honda pentru inspectie
si service.
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13. DEPOZITAREA

Pentru a avea o viata in serviciu mai
indelungata pentru motorul
dumneavoastra, efectuati lucrarile de
service la un agent autorizat Honda,
inaintea depozitarii. Oricum, procedurile
urmatoare pot fi realizate chiar de
dumneavoastra, proprietarul, cu un minim
de scule.

Combustibilul
NOTA
Benzina se altereaza foarte repede, in
functie de factori cum sunt expunerea la
lumina, temperatura si timp. In cele mai
rele cazuri, benzina poate fi contaminata
in 30 de zile.
Utilizarea benzinei contaminate poate
deteriora grav motorul (sistem de
combustibil infundat, blocare supape).
Asemenea daune datorate combustibil@lui
alterat nu sunt acoperite de garantie.
Pentru a evita aceasta, va rugam sa urmati
cu strictete urmatoarele recomandari: 1
e Utilizati numai benzina specificata
(vezi pag.55)
e Utilizati numai benzina curata si
proaspata.

e Pentru a incetini deteriorarea, pastrati
benzina intr-un container certificat.

e Daca se depoziteaza o perioada mai
mare de timp (mai mult de 30 zile),
goliti rezervorul si separatorul de vapori.

AVAVERTISMEN

Benzina este extrem de inflamabila si
vaporii sai pot exploda, cauzand raniri
grave si deces. Nu fumati si nu umblati
cu flacara sau scantei in zona de lucru.
TINETI LA DISTANTA DE CORPII.

e Aveti grija sa nu varsati combustibil.
Combustibilul varsat sau vaporii sai
se pot aprinde. Daca ati varsat
combustibil, asigurati-ca ca ati
curatat si uscat zona, inaintea
depozitarii sau transportului
motorului.

e Nu fumati si nu umblati cu flacara
sau scantei in zona in care
combustibilul este golit sau
depozitat.

1. Verificati filtrul de combustibil pe partea
de presiune. Daca exista apa sau alte
materiale in interior, curati cupa sitei Si
filtrul, sau schimbati filtrul (pag. 121).

2.Goliti benzina din separatorul de
vapori. (vezi pag.133)

3. Verificati sa nu fie apa sau alte
materiale in amestec cu benzina
extrasa.

4.Daca nu sunt alte materiale in
amestec cu benzina, strangeti
surubul de golire.

5.Daca exista apa sau alte materiale
in benzina extrasa, efectuati pasii
urmatori.

5-a. Strangeti surubul de golire.

5-b. Puneti motorul  vertical Si
conectati la un rezervor cu benzina
curata.

5-c. Trimiteti benzina curata in

separatorul de vapori prin para de
amorsare, apoi porniti motorul.

ATENTIE

Elicea trebuie coborata in apa,
operarea motorului cu elicea in afara
apei va deteriora pompa de apa si
poate supraincalzi motorul.




DEPOZITAREA

AVAVERTISMENT]

Operati para de amorsare, dupa ce ati
strans surubul de golire. Daca surubul
de golire este slabit, benzina va tagni
afara.

5-d. Dupa pornirea motorului, tineti-l la
ralanti circa 3 minute.

5-e. Goliti benzina din separatorul
de vapori.

5-f.Verificati sa nu fie apa sau alt
material amestecat in  benzina
extrasa.

5-g. Daca este apa sau alt
contaminant, repetati de la pasul 5-a
pana ce nu mai este nimic amestecat
in benzina extrasa.

Golire separator de vapori

FANAVERTISMENT

Benzina este extrem de inflamabila si
vaporii sai se pot aprinde, cauzand
raniri grave sau deces. Nu fumati si
nu umblati cu flacara sau scantei.

TINETI LA DISTANTA DE CORPII.

o Fiti atenti sa nu varsati
benzina. Combustibuilul sau vaporii
sai se pot aprinde. Daca ati varsat
combustibil, curatati si uscati bine
zona inainte de a transporta sau
depozita motorul.

o Nu fumati si nu umblati cu
flacara sau scantei in zona in care
combustibilul este golit sau
depozitat.
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134

CLEMA TUB SEPARATOR

VAPORI

TUB SCURGERE

1. Deconectati conectorul conductei de
combustibil (vezi pag.104).

2. Demontati capacul motorului.

3. Eliberati tubul din clema de la teava de
combustibil de inalta presiune si aduceti
capatul tubului de scurgere in afara
carcasei motorului, sub aceasta.

4. Slabiti surubul separatorului de vapori.
5. Basculati motorul in sus.

6.Cand benzina incepe sa curga in afara
prin tubul de scurgere, basculati
motorul in jos si tineti in pozitie pana
ce benzina se opreste. Pastrati
benzina intr-un container potrivit.

7.Dupa golire, strangeti surubul de golire
si asigurati tubul de scurgere cu clema,
de teava inalta presiune.

NOTA

Inaintea depozitarii motorului o perioada mai
indelungata de timp, va recomandam sa
demontati conectorul ansamblului conductei
de combustibil de la rezervor si sa operati
motorul la 2000 - 3000 min™ (rpm) pana ce
se opreste.

Uleiul de motor

1. Schimbati uleiul de motor (vezi pag.
113 — 114)

2. Demontati bujiile (vezi pag.
114 ), si scoateti clema din
comutatorul de oprire de urgenta.

3. Turnati o lingurita de ulei curat in
fiecare cilindru (5 10 cm).

4.Rotiti motorul cateva ture pentru a
distribui uleiul in cilindri.

5. Remontati bujiile (vezi pag. 116 ).
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Depozitarea bateriei

ATENTIE

Lucrarile la baterie difera in functie de
tipul bateriei, iar instructiunile de mai
jos s-ar putea sa nu se aplice in cazul
bateriei montate pe motorul
dumneavoastra. Consultati
instructiunile producatorului bateriei.

AVAVERTISMENT]

Bateria produce gaze explozive: Daca
acestea sunt aprinse, se pot produce
raniri grave sau orbire. Asigurati o buna
ventilare pe perioada incarcarii bateriei.

RISC CHIMIC: Electrolitul bateriei
contine acid sulfuric. Contactul cu ochii
sau pielea, chiar prin imbracaminte,
poate cauza arsuri severe. Purtati
masca de fata si imbracaminte de
protectie.

e Tineti flacarile si scanteile la distanta
si nu fumati in zona. ANTIDOT: Daca
va intra electrolit in ochi, spalati bine
cu apa calda, minim 15 minute si
chemati un doctor.

e OTRAVA: Electrolitul este o otrava.

ANTIDOT

—Extern: Spalati bine cu apa.

—Intern: Beti cantitati mari de apa sau
lapte. Apoi, continuati cu lapte cu
magneziu sau ulei vegetal si chemati
imediat un medic.

e TINETI LA DISTANTA DE CORPII.

{+) TERMINAL

{-) TERMIHAL

ROSU ~

HEGRU

1.Deconectati cablul bateriei, prima
data de la terminalul negativ, apoi de
la cel pozitiv.

2.Scoateti bateria, curatati terminalele
si cablul cu o perie de sarma.

Curatati bateria cu o solutie cu
bicarbonat de sodiu si apa calda,
avand grija sa nu patrunda solutie in
celulele bateriei. Uscati bine bateria.

135



DEPOZITAREA

3.Umpleti bateria cu apa distilata, pana la
nivelul maxim. Nu supraumpleti.

4.Depozitati bateria pe o suprafata
dreapta, intr-un loc rece, uscat si bine
ventilat, fara a fi in lumina directa a
soarelui.

5.0 data pe luna, verificati greutatea
specifica a electrolitului si reincarcati.
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Pozitia Motorului

STAND PENTRU MOTOR

Transportati si depozitati motorul fie vertical,
fie orizontal, asa cum se vede in imagini.
Atasati consola pupa la stand si asigurati cu
suruburi si piulite. Depozitati motorul intr-o
zona bine ventilata, ferit de lumina soarelui.

Transport sau depozitare verticala:
Atasati consola pupa la stand.

PROTECTIE

(Partea tribord cu fata in jos.)

Transport sau depozitare orizontala:
Puneti motorul pe o perna din material
protector.

JA\PERICOL

Orice alte pozitii de depozitare sau
de transport pot deteriora motorul
sau pot produce scurgeri de ulei.



14.ELIMINAREA

Pentru protectia mediului, nu aruncati
produsul, bateria, uleiul de motor, etc. fara
respectarea reglementarilor de mediu.

Respectati legile si reglementarile locale
sau consultati un agent autorizat Honda.
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15. REMEDIERI DEFECTE

SISTEMUL DE AVERTIZARE SE ACTIVEAZA
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SIMPTOM

CAUZA POSIBILA

REMEDIU

Sistemul de avertizare supraincalzire se

activeaza:

- Indicatorul de supraincalzire se aprinde.

- Alarma de avertizare supraincalzire suna.

- Turatia motorului scade si, in final, acesta se
opreste.

- Turatia motorului nu poate fi crescuta prin
deschiderea acceleratiei. Motorul de va opri
in 20 secunde dupa ce turatia acestuia a fost
limitata.

Orificiul intrare apa de racire
infundat.

Curatati orif.de intare apa racire

Bujiile au temperaturi diferite.

Inlocuiti bujiile (vezi pag. 114).

Pompa de apa defecta.
Termostat infundat.

Termostat defect.

Traseu apa de racire infundat.
Gaze intra in sistemul de racire.

Consultati un agent autorizat
Honda .

Sistemul de avertizare presiune ulei se activeaza:

- Indicatorul de presiune ulei nu se aprinde.

- Alarma de presiune ulei suna.

- Turatia motorului scade.

- Turatia motorului nu poate fi crescuta din
acceleratie.

Prea putin ulei de motor

Adaugati ulei de motor, pana
la nivelul indicat (vezi pag
54).

Ulei de motor necorespunzator.

Schimbati uleiul de
motor (vezi pag 113).

Sistemul de avertizare PGM-FI se activeaza:
- Indicatorul PGM-FI se aprinde .
- Alarma PGM-FI suna intermitent.

Sistem de avertizare PGM-FI defect.

Consultati un agent autorizat
Honda .

Sistemul de avertizare ACG se activeaza;:
- Indicatorul ACG se aprinde.
- Alarma de avertizare ACG suna intermitent.

Tensiunea bateriei prea mare/mica.

Verificati bateria (vezi pag 116).

ACG defect.

Consultati un agent autorizat
Honda .




16.SPECIFICATII

MODEL BF60A Ulei Motor: API standard (SG, SH, SJ) SAE 10W-30
Descriere BBEJ Cutie: API standard (GL-4) SAE 90
Cod Ulei de transmisie
Tip - LHT LRT XRT Capacitate ulei Motor: fara inlocuire filtru:
Lungime totala 851 mm _777mm (30.6 2.6 L (2.7 US gt, 2.3 Imp qt)
(33.5in) i) cu inlocuire filtru:
: ; 2.7L (2.9 US qt, 2.4 Imp qt)
Latime totala 417mm (16.4 in) .
Inaltime totala 1,397 mm 1,524 mm Cutie: 0.43L (0.45US qt, 0.38 Imp qt)
(55.0in) (60.0in)
lesire CC
Inaltime  travee 521 mm 648mm I 12V 17 A
(cu traveea la (20.51in) (25.51n) Sistem Apa de racire cu termostat
12°) racire
Greutate 115kg 110kg 116kg Sistem esap. Evacuare apa
neta* (254 Ibs) (243 Ibs) (256 Ibs)
Putere 44.1 kW (60 PS)/5,500 min (rpm) —
Domeniu Bujie LMARG6C-9 (NGK)
acceleratie 5000-6000 min™ (rpm) Pompa de comb. Joasa presiune: tip mecanic
Inalta presiune: tip electric
Tip motor 4 timpi OHC 3 cilindri in-linie
Cilindree 998 cm (60.9 cu-in) Combustibil Benzina fara plumb
] . (cifra octanica 91, cifra octanica la pompa 86)
Dist.electrozi buji 0.8 -0.9 mm (0.031 - 0.035 in)
Sist.comanda Carma Comanda la distanta Cutie
directie Automata (inainte-neutru-inapoi)
Sistem Starter Demaror electric Unghi carma 50° stanga si dreapta
Unghi asieta -4°la 16° (cu unghi de travee 12°)

Sist.aprindere

Baterie tranzistorizata

Sistem
ungere

Ungere la presiune cu pompa trochoidala

Unghi basc.sus

60° (cu unghi de travee 12°)

Unghi Travee

87, 12°, 16°, 20°, 24°

*Fara cablu de baterie, cu elice
Motoarele Honda au puteri in conformitate cu 1ISO 8665 (iesire la arborele elicei).
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Ulei

Motor: API standard (SG, SH, SJ) SAE 10W-30
Cutie: API standard (GL-4) SAE 90
Ulei transmisie

MODEL BFPG0A
Descriere
Cod BBFJ
Tip LHT LRT XRT
Lungime totala 866mm 792 mm
(34.1in) (31.2in)

Latime totala

417mm (16.4 in)

Capacitate ulei

Motor: fara schimb filtru:
2.6 L (2.7US qt, 2.3Imp qt)
cu schimb filtru:
2.7L (2.9 US gt, 2.4 Imp qt)
Cutie: 0.95L (1.00 US qt, 0.84 Imp qt)

lesirea CC 12V 22 A

Sist. Racire cu apa cu termostat
Racire

Sist. Evacuare apa
evacuare

Bujii LMARG6C-9 (NGK)

Pompa comb.

Joasa presiune: tip mecanic
Inalta presiune: tip electric

Inaltime totala 1,453mm 1,580mm
(57.21in) (62.2in)

Inaltime  travee 531 mm 658 mm

(cu unghiul de (20.91in) (25.9in)

12°)

Greutate 123 kg 119 kg 125 kg

neta* (271 Ibs) (262 Ibs) (276 Ibs)

Putere 44.1 kW (60 PS)/5,500 min (rpm)

Domeniu

acceleratie 5,000-6,000 min™ (rpm)

Tip motor 4 timpi OHC 3 cilindri in linie

Cilindree 998 cm (60.9 cu-in)

Dist.electrozi buijii

0.8-0.9 mm (0.031-0.035 in)

Sistem directie

Carma Comanda la distanta

Combustibil Benzina fara plumb

(cifra octanica 91, cifra octanica la pompa 86)
Cutie Automati (inainte-neutru-inapoi)
Unghi carma 50° stanga si dreapta
Unghi echil. — 4°]a 16° (cu unghi de travee de 12°)

Unghi basc.sus

60° (cu unghi travee de 12°)

Sistem Starter

Demaror electric

Sistem aprindere

Baterie tranzistorizata

Unghi travee

8°,12°, 16°, 20°, 24°

Sistem
ungere

Ungere la presiune cu pompa trochoidala

*Fara cablu de baterie, cu elice

Motoarele Honda au puteri in conformitate cu ISO 8665 (iesire la arborele elicei).
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Zgomot si vibratii

MODEL BF60A BFP60A
R (Com.la .
SISTEM DE COMANDA T (Carma) distanta) T (Carma) R (Com.distanta)
Nivel presiune sunet la urechile 84 dB (A) 79dB (A) 84 dB (A) 79dB (A)
operatorului
(2006/42/EC, ICOMIA 39-94)
Nesiguranta 3dB (A) 1dB (A) 2 dB (A) 1dB (A)
Nivel de sunet masurat 92 dB (A) 91 dB (A)
(Ref. EN 1SO3744)
Nesiguranta 3dB(A) 2dB(A)
Nivel Vibratii la brat Nu depaseste Nu depaseste Nu depaseste Nu depaseste
(2006/42/EC, ICOMIA 38-94) 2.5 m/s 2.5 m/s 2.5 m/s 2.5 m/s
Nesiguranta - - - -

Referinta: Standard ICOMIA, care specifica conditiile de operare si masurare ale motorului.
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17. ADRESELE PRINCIPALILOR DISTRIBUITORI Honda

Pentru mai multe informatii, va rugam contacati Centru de Informare al Clientului Honda la adresa urmatoare si numar de telefon :

Pentru Europa

AUSTRIA
Handa Mator Eurcpe (Narth)
Hondastralie 1
2351 Wiener Neudorf
Tel. : +43 (002236 620 0
Fape ; + 43 (002236 620 420
http:fovwew. honda.at

BALTIC STATES
(Estonia/Latvia/
Lithuania)
Haonda Mator Europe Ltd.
Estonian Branch
Tulika 16417
10613 Tallinn
Tel. : +372 68071 300
Feoe : +272 62071 301
4 honda.baltic®honda-eu.
o,

BELGIUM
Haonda Maotor Europe (Northi
Daoorrveld 120-184
1731 Zellik

Tel. ; +32 26201000

Fape : +32 2620 10 01

hitp e, honda, be
=2 BH_PERHOMNDE-ELLCOM
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BULGARIA
Kirow Ltd.
40 Tearitea Yoana Bhed
1324 Sofia
Tel, ; + 380 2 0330 802
Feoe: +250 2 G330 814
bt pofwrea. kiroo.net
= hondaEkirov.net

CROATIA
Fred Eobak d.o.0.

Honda-Marine Croatia - Trg. - Ind.

zona bb
22211 Vadice
Tel. : +38622 4433 0073310
Fape: +3286 22 44 05 00
bt fovvewe honds-marine. hr

CYPRUS
Alexcander Dinnitriou & Sons Ltd.
162, Yiannce Kranidiotis
Avenue
2235 Latsia, Nicosia
Tel. : + 367 22 715 300
Feoe: + 357 22715 400

CZECH REPUBLIC
BG Technik ¢, a.5.
U Zavodista 251/8
16800 Prague & - Velka Chuchles
Tel. : +420 2 83270 88D
Fape: +4202 857 111 45
hitp: v hondamarine. cz

DENMARK
Tima Products A/S
Tarnfal kevaj 16
2650 Hvidowre
Tel. : +4536 34 26 B0
Fax: +45 3677 16 30
bt e tirna.dk

FINLAND
OY Brandt AR,
Tuupakartia 7B
740 Vantaa
Tal.; +362 2077E7200
Fax : +3B2{019 878 B2TE
hittpot e ranct. fi

FRAMNCE
Haonda Relations Clisnts
TSA B62T
457146 St Jean de la Ruelle Cadex
Tel. ; 02 38 8133 80
Fax:02 38 8133 9
httpz e honda-fr.com
B espaceclisnt@honda-eu.com

GERMANY
Honda Motor Europs (Morthi
GmbH
Sprendlinger Landstrals 166
G308 Crffenbach am Main
Tal. : + 49 £9 S30A-0
Fax : +d4968 8320 20
hittp: foevese honda.de
= infoEpoet.honda.de

GREECE
General Automotive Co 54,
T1. Leoforas Athinon
10173 Athens
Tel. ; +3230 210 3423682
Fax: +30 210 3412042
http e honda. gr
b infoifearacakiz. gr



ADRESELE PRINCIPALILOR DISTRIBUITORI Honda

Pentru mai multe informatii, va rugam contacati Centru de Informare al Clientului Honda la adresa urmatoare si numar de telefon :

Pentru Europa (continuare)

HUNGARY
Motor Pedo Co., Ltd.
Kamaraerdeidt 3
2040 Budadrs
Tal. : +35 23444871
Fepo: +25 23444072
hitt pe ' wewewe . hiondam arine. hu
[ infolEhondamarine.hu

ICELAND
Bernhard shf.
Vatnagardar 24-26
104 Revkdjavik
Tel. : + 254 5201100
Fax : +364 E20 1101
bt e hionida.is

IRELAMND
Two Wheels kd
MED Business Park, Ballvmount
Dublin 12
Tal.: +363 1 4321900
Fax: +3631 4607851

http: i woerw hon daireland.is
= Serviced@hondaireland. is

ITALY
Honda Italia Industriale S.p 4.
Via della Ceschignola, &7
00142 Roma
Tel. : + 848 846632
Fax: +38 06 4922 400
http e hondaitaliacom
= info.marine@Ehonda-su.com

MALTA
Bssociated Motors Company Ltd.
Mew Street in San Gewakkin Road -

Mrishel Bypass
Mrighal CRM1T
Tel. : +38521 493 BE1
Fa : + 355 21 430 180

NETHERLANDS
Honda Motor Europs (Maorthl
&fd. Power Equipment-
Capronilazn 1

1119 NN Sehiphol-Rijk
Tel. : +31 (0020 7070000

Faoe: +271 (0020 7070001
bt Mo hionda.n |

NORWAY
A5 Kellox
Boks 170 - My gérdsveian &7
1401 Ski
Tel. : +47 64 57 61 00
Fax: +47 64897 61 42
hitp v kel lox no

POLAND

Aries Power Equipment Sp. z o.0.

ul. Wroclawaka 25
01-493 Warszawa

Tal.: +481{221 867 4201

Fa ; + 481223 861 43 02

hittp:dtwwew arisspower. pl

hittpe fweara miojahonda.pl

Fl  infoEariespower. pl

FORTUGAL
Honda Portugal 548
Rua Fontes Pereira de Mo 16
&brunheira, 3714-506 Sintra
Tel. : +36121 91663 33
Fax : +351 21916 23 54

httpfonanse honda, pt
(=1  honda.produtos@Ehonda-
L. GO

REFPUELIC OF
BELARUS
Secanlink Ltd.

Kozlova Dive, 9
220037 Minsk
Tel.: +376 172 Q0090
Fax: +37E172 G000

hitpfwesew hondapower by

RUSSIA
Handa Mator RS LLC
21 MEAD 47 km., Leninsky
district.

Moscowe region, 142784 Russia
Tel.: +7 (4961 745 20 &)
Fze: + 7 (4881 746 20 21
http: e honda.co.ru

[ postoffice@honda.coru

SERBIA &
MONTENEGRO
Bazis Grupa d.o.o.
GGrzica Milenks 39

11000 Balgrade
Tel.: +281 11 2320 205

Fax: +38111 3820 206
hitt p:Swewew hiondssrbija.co.rs
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ADRESELE PRINCIPALILOR DISTRIBUITORI Honda

Pentru mai multe informatii, va rugam contacati Centru de Informare al Clientului Honda la adresa urmatoare si numar de telefon :
Pentru Europa (continuare)

SLOVAK REPUBLIC
Honda Slowvakia, s.r.o.
Prievozska 6 821 00 Bratislava
Tal.: +421 2 327131112
Famx: +421 2 32131111
httpfseea. honda.sk

SPAIMN &

Las Palmas province
{Camary Islands)
Greens Power Products, 5.1
Poligono Industrial Congost -
&v Ramon Ciurans n°2
(2530 La Garriga - Barcelona
Tal.: +34 93260 B0 26
Fazx : +34 GAET121 80
hittpfaeawe,. hondasncasa.com

Pentru Australia
ALUSTRALLA

Henda Australia Motorcycle
and Powrer Equipment Pty. Ltd
19E64-1988 Hume Highway
Cam phellfield Victoria 3061
Tel. : (03 92701111
Fepc: 1031 9270 1123
hittpfaean b ondamps. comm.aw’
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Tenerife province
[Canary Islandsl
Autemocion Canarias 5.4
Carmretara General dal Sur, KM, 8.8
2107 Santa Cruz de Tenerife
Tal. : + 34 @922 620 617
Fax: +34 @022 518 042
http: i wosnse  aucasa.com
[#] wventasiEaucesa.coom
1 taller@aucssa.com

SWEDEN
Honda Nordic AB
B BOBES - WEsthustvagen 17
20215 MalmE
Tel.: +48 (0140 600 23 00
Faz: + 46 (0040 600 23 19
httpfaeara. honda.se
%4 hpesinfoiEhonda-eu.com

SWITZERLAMD
Honda Suisse S.A,

10 Routs des Moulidras
1214 Vemiar-Genevea
Tel.: +41(0i22 93909 09
Fax: + 41022 930 00 87
httpefwearae. honda.ch

TURKEY
Anadelu Motor Uretinn ve Pazarlama
A5
Eserntepe mah. Anadolu cad. Nao: B
Fartal 24870 lstanbul

Tel. : +90 216 220 B0 &0
Fepe : + 00 216363 3198

hittpo sy anadolumotor. com. tr
Il  antor@antor.com.ir

UKRAIME
Honda Ukraine LLE
101 Volodymiyrska Str. - Build. 2
Faiv 01032
Tel. : +380 44 2001414
Fape : + 22044 200 1410
hitpfarara . honda. ua
< CREhondaua

UMITED KINGDOM
Honda (UK Power Equipment
470 London Road
Slough - Berkshire, SL3 80y
Tel. : +44 0245 2002000
httprdhaearws honda. co.uk



18. ,,DECLARATIE DE CONFORMITATE CE” SCHITA DE CONTINUT

1) EC-DECLARATION OF CONFORMITY

2) THE UNDERSIGNED, (i4) . REPRESENTING THE MANUFACTURER, HEREWITH DECLARES
THAT THE PRODUCT IS IN CONFORMITY WITH THE PROVISIONS OF THE FOLLOWING EC-DIRECTIVES

2006/42/EC, 2004/108/EC

4) REFERENCE TO HARMONIZED STANDARDS:

5) DESCRIPTION OF THE MACHINERY

3) Outboard engine

ENISO 8178
EN ISO 14509

6) CATEGORY:

9) TYPE:

7) Outboard engine

7

8) MAKE: Honda

13) SERIAL NUMBER:

18)

11) MANUFACTURER:

12) AUTHORIZED REPRESENTATIVE:

13) SIGNATURE:
14) NAME:
15) TITLE

16)

13)

Honda Motor Co., Ltd.

2-1-1 Minamiaoyama Minato-ku Tokyo 107-8556 Japan

Honda Motor Europe Ltd. - Aalst Office

Wijngaardveld 1 (Noord V). 9300 Aalst, Belgium

14)

17) DATE:

17)

16)

18) PLACE:

18)
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1) DECLARATION CE DE CONFORMITE 2) LE SOUSSIGNE,_(14) , REPRESENTANT DU CONSTRUCTEUR, DECLARE PAR

I.A PRESENTE QUE LE PRODUIT EST CONFORME AUX DISPOSITIONS DES DIRECTIVES CE SUIVANTES 3) moteur hors-bord
4) REFERENCE AUX NORMES HARMONISEES 5) DESCRIPTION DE MACHINE 6) CATEGORIE 7) moteur hors-bord 8) MARQUE
9) TYPE 10) NUMERO DI SERIE 11} CONSTRUCTEUR 12) REPRESENTANT HABILITE 13) SIGNATURE 14) NOM 15) TITRE

16) Dirccteur Qualite 17) DATE 18) LIEU _frangais ( FRENCH )|

‘ 1) EG-VERKLARING VAN OVEREENSTEMMING 2) ONDERGETEKENDE,_(14) , VERTEGENWOORDIGER VAN DE

[1) DECLARACION DE CONFORMIDAD 2) EL ABAJO FIRMANTE, (14) , EN REPRESENTACION DE FABRICANTE, DECLARA

1) DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' CE 2) IL. SOTTOSCRITTO, (14) , RAPPRESENTANTE DEL COSTRUTTORE, DICHIARA

QUI DI SEGUITO CHE [L PRODOTTO E' CONFORME A QUANTO PREVISTO DALLE SEGUENTI DIRETTIVE COMUNITARIE

3) MOTORE FUORIBORDO 4) RIFERIMENTO ALLE NORME ARMONIZZATE §) DESCRIZIONE DELLA MACCHINA 6) CATEGORIA

7) MOTORE FUORIBORDO 8) MARCA 9} TIPO 10) NUMERO DI SERIE 11) FABBRICANTE 12) RAPPRESENTANTE AUTORIZZATO

13) FIRMA 14) NOME 15) TITOLO 16) DIRETTORE DELLA QUALITA' 17) ADDI 18) LUOGO italiane ( ITALIAN
1) EG-KONFORMITATSERKLAUNG 2) DER UNTERZEICHNER, (14) , DER DEN HERSTELLER VERTRITT, ERKLART

HIERMIT, DAB DAS PRODUKT IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN BESTIMMUNGEN DER NACHSTEHENDEN EG-RICHTLINIEN IST

3) AuBenbordmotor 4) VERWEIS AUF HARMONISIERTE NORMEN 5) BESCHREIBUNG DER MASCHINE 6) ART 7) AuBenbordmotor

8) FABRIKAT 9) TYP 10) SERIEN NUMMER ! 1) HERSTELLER 12) BEVOLLMACHTIGTER 13) UNTERSCHIFT 14) NAME 15) TITEL

16) Qualitatssi Cherung 17) DATUM 18) ORT h { GERMAN

FABRIKANT, VERKLAART HIERMEE DAT HET PRODUCT VOLDOET AAN DE BEPALINGEN VAN DE VOLGENDE EG-RICHTLINEN
3) buitenboordmotor 4) REFERENTIE NAAR GEHARMONISEERDE NORMEN 5) BESCHRUVING VAN DE MACHINE 6) CATEGORIE

7) buitenboormotor 8) FABRIKAT 9) TYPE 10) SERIEN UMMER 11) FABRIKANT 12) GEMACHTIGDE VAN DE FABRIKANT

13) HANDTEKENING 14) NAAM 15) TITEL 16) Directeur Kwaliteitszorg 17) DATUM 18) PLAATS gl

1) EE-AHASIEH ENAPMONIZHE 2) O YIIOI PA®QN, (14) , EKITPOLQIIONTAL TON KATAZKEYAZTH, AIA TOY TAPONTOL

AHAQNE! OTI TO [TPOION BPIZKETAI XE ENAPMONIEH ME TIZ ITPOBAEYEIL TON KATQO! OAHIION THE EE 3) EEwhépfa pnyavi

4) TAPATIOMITH £TA ENAPMONEMENA [TPOTYTIA 5) [TEPIIPA®H MHXANHMATOZ 6) KATHIOPIA 7) FXwhéuBue ey

8) EPOLTALIO KATAIKEYHE 9) TYTIOE 10) APIOMOX. SEIPAE 11) KATAZKEYAXTHE 12) EEOYEIOAOTHMENOE ANTHIPOLQITIOE

13) YTIOTPA®H 14) ONOMA 15) TITAOE 16) Yasvbuvos Mowmeag 17) HMEPOMHNIA 18) TOMOZ E & ( GREEK

1) EC OVERENSSTEMMELSESERKLARING 2) UNDERTEGNEDE, (14) , DER PEPRASENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER

HERMED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEMMELSE MED BESTEMMELSERNE | FOLGE EF DIREKTIVERNE 3) Utenbordsmoter

4) REFERENCE TIL. HARMONISEREDE STANDARDER 5} BESKRIVELSE AF MASKINEN 6) KATEGORI 7) Utenbordsmotor 8) FABRIKANT
9) TYPE 10) SERIEN UMMER 11) FABRIKANT 12) FABRIKANTENS REPRAESENTANT 13) SIGNATURE 14) NAVN 15) TITEL

16) Kvalitets Leder 17) DATO 18) STED DANSK ( DANISH

DUTCH

QUE EL PRODUCTO ES CONFORME CON LAS DISPOSICIONES DE LAS SIGUIENTES DIRECTIVAS CE 3) Motor fueraborda
4) REFERENCIA A ESTANDARES ARMONIZADOS S) DESCRIPCION DE LA MAQUINARIA 6) CATEGOR{A 7) Motor fueraborda 8) MARCA
9) TIPO 10) NUMERO DE SERIE 11) FABRICANTE 12) REPRESENTANTE AUTORIZADO 13) FIRMA 14) NOMBRE 15) CARGO

16) Director de calidad 17) FECHA [8) LUGAR espaiiol ( SPANISH )|




»,DECLARATIE DE CONFORMITATE CE” SCHITA DE CONTINUT

1) DECLARACAO CE DE CONFORMIDADE 2) O ABAIXO ASSINADO,_(14) . EM REPRESENTACAO DO FABRICANTE, PELA

PRESENTE DECLARA QUE O PRODUTO ESTA EM CONFORMIDADE COM O ESTABELECIDO NAS SEGUINTES DIRECTIVAS
COMUNITARIAS 3) Motor fora de borda 4) REFERENCIA AS NORMAS HARMONIZADAS 5) DESCRIGAO DA MAQUINA 6) CATEGORIA

7) Motor fora de borda 8) MARCA 9) TIPO 10) NUMERO DE SERIE 11) FABRICANTE 12) MANDATARIO AUTORIZADO

13) ASSINATURA 14) NOME 15) TITULO 16) Director de Qualidade 17) DATA 18) LOCAL PORTUGUESE
1) EU-VAATIMUSTENMUKAISUUSVAKUUTUS 2) ALLEKIRIOITTANUT, (14) . JOKA EDUSTAA VALMISTAJAA,

VAKUUTTAA TATEN, ETTA TUOTE ON SEURAAVIEN EU-DIREKTIIVIEN VAATIMUSTEN MUKAINEN 3) Peramoottori

4) VITTAUS YHTEISIIN STANDARDEIHIN 5) KUVAUS LAITTEESTA 6) KATEGORIA 7) Peramoottori 8) MERKKI 9) MALLI

10) SARJANUMERO 11) VALMISTAJA 12) VALTUUTETTU EDUSTAJA 13) ALLEKIRJOITUS 14) NIMI 15) TITTELI 16) Laatupiillikko

17) PAIVAMAARA 18) PAIKKA suomi ( FINNISH

1) EC-BEKJIAPALFA 3A CHOTBETCTBHE 2) AOJTY MOMIBACAMAT CE _(14) . PEACTABJABAL JHCTPHBYTOPA,
JEKIJAPHPA, YE TPOAYKTA CBOTBETCTBA HA H3CKBAHHMATA HA CJIEJHMTE EBPONEACKH JMPEKTHBH

3) H3B'bH BOPIIOBU ABUI ATEl 4) CBOTBETCTBHE C XAPMOHM3HPAHUTE CTAHIAPTH 5) OITMCAHUE HA APTHKYTA
6) KATEI'OPHUA 7) H3BbHEOPIOBH JBHI'ATEJ] 8) MAPKA 9) THI1 10) CEPMEH HOMEP | 1) TPOM3BOAMTE

12) OTOPH3HPAH MPECTABHTET 13) TIOHTAC | 4) UIME 15) THTJIA 16) MEFBJDKBP HA KAYECTBOTO 17) HATA

18) MACTO Sracapexu ( BULGARIAN )
1) EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE 2) UNDERTECKNAD, {14) , REPRESENTERANDE TILLVERKARE,

IFORSAKRAR HARMED ATT PRODUKTEN OVERENSSTAMMER MED BESTAMMELSERNA 1 FOLJANDE EG-DIREKTIVE

3) Utomhorosmotor 4) REFERERANDE TILI. HARMONISERADE STANDARDER 5) BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN 6) KATEGORI

71 Utomborosmotor 83 MERKKI 9) TYPBETECKNING 10) SERIENUMLER 11) TILLVERKARE 12) REPRESENTERANDE TILLVERKARENS

1) SIGNATUR 14) NAMN 15) TITEL 16) Kvalieischef [7) DATUM 18) ORT svenska ( SWEDISH

11 DEKLLARACIA ZGODNOSCI WE 2) NIZEJ PODPISANY _{14) , REPREZENTUJACY PRODUCENTA, DEKLARUIE 7 CAE.A
ODPOWIEDZIALNOSCIA, ZE PRODUKT SPLEENIA WYMAGANIA ZAWARTE W NASTEPUJACYCH DYREKTYWACH UNIINYCH

31 Silnik zaburtowy 4) ZASTOSOWANE NORMY ZHARMONIZOWANE 5) OPIS URZADZENIA 6) KATEGORIA 7) Silnik zaburtowy

%) MARKA 9) TYP 10) NUMERY SERYINE 11} PRODUCENT 12) UPOWAZNIONY PRZEDSTAWICIEL PRODUCENTA [3) PODPIS

14) NAZWISKO [5) TYTUL 16) Menadzer Jakosci 17) DATA 18) MIEISCE polski { POLISH

DMEGFELELOSEGI NYILATKOZAT 2)ALULIROTT _(14) . MINT A GYARTO KEPVISELOJE NYILATKOZIK, HOGY AZ ALABBI
TERMEK MINDENBEN MEGFELEL A KOVETKEZO EC ELOIRASOK RENDELKEZESEINEK: 98/37/EC. 89/336/EEC-93/68/EC:
HKULSO CSONAKMOTOR 4)0SSZHANGBAN A KOV. SZABVANYOKKAL 5)A GEP LEIRASA 6)KATEGORIA TYKULSO CSONAKMOTOR
HGYARTOTTA 9 TIPUS |0)SORSZAM 11)GYARTO [ 2)ENGEDELLYEL RENDELKEZOG KEPVISELGD 13)ALAIRAS 14)NEV 15)BEOSZTAS
16)MINOSEG! IGAZGATO 17)KELTEZES DATUMA 18)KELTEZES HELYE magyar ( HUNGARIAN )
1) Prohlatent o shodé 2) ZASTUPCE VYROBCE, (14) , SVYM PODPISEM POTVRZUIL, Z&. DANY VYROBEK JE V
SOULADU S NASLEDUJICIMI SMERNICEMI A NORMAMI EVROPSKEHO SPOLECENSTVE: 3) ZAVESNY LODNI MOTOR
4) ODKAZ NA HARMONIZOVANE NORMY: 5) POPIS VYROBKU 6) KATEGORIE: 7) ZAVESNY LODNf MOTOR
%) ZNACKA: 91 TYP: 103 VYROBNI CISLO: 11} VYROBCE: 12} AUTORIZOVANY ZASTUPCE: 13) PODPIS: 14) IMENO:

15) POZICE 16) ManaZer kvality 17) DATUM: 18) MISTO: testina ( CZECH )
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11 S VYHILASENIE O ZHODE 2) DOLUPODPISANY _(14) , ZASTUPUJUC] VYROBCU. TYMTO DEKLARUJE, ZE PRODUKT JE V SULADE
S USTANOVENIAMI NASLEDOVNYCH SMERNIC ES 3) ZAVESNY LODNY MOTOR 4) REFERENCIA K HARMONIZOVANYM §
TANDARDOM 5) IDENTIFIKACIA STROIOV 6) KATEGORIA 7} ZAVESNY LODNY MOTOR 8) VYROBCA/ZNACKA 9) TYP 10) SERIOVE Cf
SLO L1) VYROBCA 12) AUTORIZOVANY ZASTUPCA 13) PODPIS 14) MENO 15) POZICIA 16) MANAZER KVALITY 17) DATUM 18)
MIESTO slovencina ( SLOVAK )

1) EU SAMSVARSARKILERING 2) UNDERTEGNEDE, (14} . SOM REPRESENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER

HERVLED AT PRODUKTET ER | OVERENSSTEMMELSE MED BESTEMMELSENE I FOL.GENDE EU DIREKT!V 3) Utenbordsmotor
4) REFERANSER TII. HARMONISEREDE STANDARDER 5) BESKRIVELSE AV MASKINEN 6) KATEGORI 7) Utenbordsmotor 8)
CABRIKANT 9) TYPL 10) SERIE NUMMER 113 FABRIKANT 12) FABRIKANTENS REPRESENTANT 13) SIGNATUR 14) NAVN
151 TITTEL 16) Kvalitetssief 17) DATO 18) STED (NORWEGIA:\'H
1 DECLARATIE DE CONFORMITATE, 2) SUBSEMNATUI.,_(14) , REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZENTA

CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR DIRECTIVE CE 3) MOTOR IN AFARA BORDULUI
(EXTERN) 4) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE: 5) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUI 6) CATEGORIA: 7) MOTOR EXTERN
8) MARCA 9) TIPUL 10) NUMAR DE SERIE 11) PRODUCATOR 12) REPREZENTANT AUTORIZAT 13) SEMNATURA 14} NUME

1Sy TITLUL 16) DIRECTOR DE CALITATE 17) DATA 13) LOCATIE ROMANIAN

1EC VASTAVUSDEKLARATSIOON 2)ALLAKIRIUTANU, (14) . ESINDADES TOOTJAT, DEKLAREERIB SIINKOHAL,
ET TOODE ON VASTAVUSES JARGMISTE EC DIREKTIIVIDE SATETEGA 3)Pardaviline mootor 4)VIIDE UHTLUSTATUD
STANDARDITELE: SIMEHHANISMI KIRJELDUS 6)KATEGOORIA: T)Outboard engine 8)VALMISTAJA: 9)TUUP: 10)SEERIANUMBER:
INTOOTIA: I2)VOLITATUD ESINDAJA: I)ALLKIRI: 14)NIML: 15)AMET 16)Kvaliteedijuht 17)KUUPAEV: 18)KOHT:

eesti ( ESTONIAN )|

1) EC ATBILSTIBAS DEKLARACIA 2} ZEMAK MINETAIS. (14) | KA RAZOTAJA PARSTAVIS AR SO APSTIPRINA, KA SIS
PRODUKTS PILNIBA ATBILST VISIEM STANDARTIEM, KAS ATRUNATI SEKQJOSAJAS EC-DIREKTIVAS

3) Piekarinamais laivas dzingis 4) Aisaucotics uz saskanolajiem standartiem 5) Iekartas apraksts 6} Kategornja 7) Pickarindmais Jaivas motors

8) Precu zime 93 Tips 10) SErjas numurs | 1) Izgatavotdjs 12) Autorizétais parstivis 13) Paraksts 14} Virds, Uzvards 15) Tiuls

16) Kvalitates vaditdjs 17) Daums 18) Vieta LATVIAN

1.EB ATITIKTIES DEKLARACUA 2, 7EMIAUI PASIRASES, (14} . ATSTOVAUJANTIS GAMINTOJA DEKLARUOJA

KAD PRODUKTAS ATITINKA REIKALAVIMUS PAGAL SIAS EB DIREKTYVAS, 3. PAKABINAMAS VARIKLIS,

4, NUORODA [ HARMONIZUQTUS STANDARTUS. 5. MASINOS APRASYMAS. 6. KATEGORUA. 7.Pakabinamas variklis. 8. MARKE.

9. TIPAS :0. SERIJINIS NUMERIS. 1 GAMINTOJAS. [2. AUTORIZUOTAS ATSTOVAS. 13 PARASAS. 14, V. PAVARDE

IS. PAREIGOS 16. KOKYBI'S VADYBININKAS. 17 DATA. 18. VIETA lietuvig kalba { LITHUANIAN
1) EC-DEKLARACIIA O USTRIEZNOSTI 2)PODPISANT _(14) . PREDSTAVNIK PROIZVAJALCA, IZJAVLIAM DA IZDELKI

USTREZAIO NASLEDNIIM DEKLARACIAM 3) [zvenkrmni motoni 4) SKLADNOST Z NASLEDNJIMI STANDARDI §5) OPIS [ZDELKOV

6) KATEGORIJA 7) lzvenkrmni motorji 8) PROIZVAIA 9) TIP 10) SERUSKA STEVILKA 11) PROIZVAJALEC 12) POOBLASCEN

PREDSTAVNIK 13) PODPIS 14) IME 15) FUNKCUA 16) Direklor presoje | 7) DATUM 18 ) KRAJ slovenstina ( SLOVENIAN )
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SCHEMA ELECTRICA

CUPRINS

TIP CARMA ...ttt w1l

TIP MONTARE LATERALA
[(AVgT=1(oo (o) [FSSE W2

TIP MONTARE LATERALA

[(][0]17=]) SN w4

ABREVIERI

Simbol Nume piesa

ACG ALTERNATOR

ACGFu FUZIBIL ACG

Bat BATERIE

Bl (W-L) NEGRU (LINIE ALBA)

Bz ALARMA

CKPSe SENZOR CKP

CMPSe SENZOR CMP

CoPaAs ANS.PANOU
COMANDA

DgSpMe VITEZOMETRU DIGITAL

DgTme
DLC

ECTSe
EBTSe

EmSw

EOPSw

Fin 1
FIn2
FIn3
FP
FReSe

Fu
FuBx
GND
HO2Se

HrMe
IACV
IATSe
IgC 1
IgC 2
IgC 3
IgSw

TACHOMETRU DIGITAL

CONECTOR DATA LINK

SENZOR ECT
SENZOR EBT

COMUT. OPRIRE

URGENTA

COMUT. PRES. ULEI
MOTOR

INJECTOR No.1
INJECTOR No.2
INJECTOR No.3
POMPA COMB.
SENZOR

REZERVA COMB
FUZIBIL

CUTIE FUZIBILE
IMPAMANTARE
SENZOR

INCALZIRE OXIGEN
CONTOR ORAR
SUPAPA IAC
SENZOR IAT
BOBINA APRIND. Nr.1
BOBINA APRIND. Nr.2
BOBINA APRIND. No.3

COMUT.MOTOR

IfC

Ma
MaRL
MAPSe
MeHm A
MeHmM B
NSw
(OP)
OP or
STDE(q

PL
PT/TMo

PT/TRL
PT/TSw

PTiSw
RCBx

RuMe
RuSe

CUPLA INTERFATA
PRINCIPAL
RELEU PRINCIPAL
MAP -SENZOR
CABLARE A
CABLARE B

COMUT.NEUTRU

(OPTIONAL)
ECHIPAMENT STANDARD
SAU OPTIONAL

LAMPA INDICATOR
MOTOR

ASIETA /BASCULARE
RELEU

ASIETA /BASCULARE
COMUTATOR
ASIETA /BASCULARE
COMUT.BASCULARE
CUTIE COMANDA
LA DISTANTA
CONTOR CARMA
SENZOR CARMA



SCHEMA ELECTRICA

Reg/Rec
SHLD
SpMe
SP1
SP2
SP 3

St
StMo
THAs
TLMSw
Tme
ToLtSw
ToSpMe

TPSe
TrASe
TRLCSw

TrMe
VMe

REGULATOR/ RECTIFICATOR
ECRANARE

VITEZOMETRU

BUJIE 1

BUJIE 2

BUJIE 3

DEMAROR

MOTOR DEMAROR
ANSAMBLU MANER CARMA
COMUTATOR LIMITA BASCULARE
TAHOMETRU

LA COMUTATORUL DE LUMINI
LA LUMINA

VITEZOMETRULUI

SENZOR TP

SENZOR UNGHI ASIETA
COMUTATOR CONTROL
TROLLING

INDICATOR ASIETA
VOLTMETRU

COD CULOARE CABLURI

Bl
Br
Bu

G
Gr
Lb
Lg
Na
O
P
R
w
Y

NEGRU
MARON

ALBASTRU

VERDE

GRI

ALBASTRU DESCHIS
VERDE DESCHIS
NATURAL
PORTOCALIU

ROZ

ROSU

ALB

GALBEN

LEGATURILE COMUTATOARELOR

COMUTATORUL DE APRINDERE

T | E IG | BAT [LOAD| =T
COLOR Bl | BUR | W/BL| BUY | BUW
OFF O
O OO
START O
COLOR = CULOARE
OFF = OPRIT
ON = PORNIT
START = PORNIRE

COMUTATORUL ASIETA/ BASCULARE
e N WBL Lb
up — 7
NORMAL
DOWN o0
UP=INSUS  DOWN = IN JOS 5
COMUT. OPRIRII'IN CAZ DE URGENTA
T BIR Bl
PUSH or REMOVE — O
SWITCH CLIP
SWITCH CLIP
SET

PUSH or REMOVE SWITCH CLIP = APASA sau TRAGE CLEMA
SWITCH CLIP SET = PUNEREA CLEMEI COMUTATORULUI

COMUTATOR NEUTRU
T El/Bu Bl
NEUTRAL O — 0
GEAR IN

NEUTRAL = NEUTRU GEAR IN = IN VITEZA

COMUTATORUL DE INCLINARE

- Le Wi Lb
Up O—0

MORMAL

DOWMN ——

UP = IN SUS DOWN = IN JOS
COMUTATOR TROLLING

UpP

Lg/Bl Bl Br

NORMAL

DOWN

UP =IN SUS DOWN = IN JOS
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